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I OBJECTIUS DEL PMU DE BARCELONA

Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.

Facilitar el transvasament modal cap als modes
meés sostenibles.

Reduir la contaminacié atmosférica derivada del
transport.

Reduir la contaminacié acustica derivada  del
transport.

Moderar el consum d’energia en el transport i
reduir la seva contribucio al canvi climatic.
Augmentar la proporcid del consum d’energies
renovables i “netes”.

Fomentar usos alternatius de la via publica.

Garantir I’'accessibilitat al sistema de mobilitat.

e INncrementar I'eficiéncia dels sistemes de transport.
e INcorporar les noves tecnologies en la gestio de la
mobilitat.
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I PRINCIPALS LINIES D’ACTUACIO DEL PMU DE BARCELONA

1. ORGANITZACIO DE LA
TRAMA URBANA DE LA CIUTAT
EN SUPERILLES I ALTRES
MESURES DE PACIFICACIO

2. IMPLANTACIO DE LA NOVA
XARXA ORTOGONAL DE BUS

3. DESENVOLUPAMENT TOTAL
DE LA XARXA DE CARRILS BICI

4. MANTENIR EL NIVELL DE
SERVEI DE TRANSIT ACTUAL
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5. COMPLIMENT DELS
PARAMETRES NORMATIUS
LLINDARS DE QUALITAT
AMBIENTAL

6. PROMOCIO | MESURES DE
DISCRIMINACIO POSITIVA DELS
VEHICLES AMB ALTA OCUPACIO

7. REVISIO DE LA REGULACIO DE
L'’APARCAMENT EN
CALCADA | FORA DE CALCADA

8. MILLORA DE L'EFICIENCIA DE
LA CARREGA | DESCARREGA
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CIUTAT VELLA és un districte singular dins de la ciutat: I'equilibri entre modes de
transport és molt diferent, cal generar, doncs, un «NOU MODEL», un model «QUE
VAGI MES ENLLA» de les estratégies convencionals i que aporti un nou conjunt de
valors inherents al fet de moure’s de forma éetica i respectuosa per la ciutat.
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Sessio plenaria del Pla de Mobilitat del Districte
(PMD) de Ciutat Vella 2018-2023.
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Ajuntament de Districte de
Barcelona Ciutat Vella

1. Fases del PMD de Ciutat Vella

Fase 1.1.:
Fase 1.2.:
Fase 1.3.:
Fase 1.4.:

Recollida d’'informacié
Treball de Camp

Diagnosi

Participaci6 de la diagnosi

PROPOSTES

APROVACIO

Fase 2.1.:
Fase 2.2.:
Fase 2.3.:
Fase 2.4.:

Tancament de la Diagnosi i escenari de futur.
Objectius i alternatives

Propostes per assolir els objectius
Participacio de les propostes

Fase 2.5.:
Fase 2.6.:

Estudi de Sostenibilitat Ambiental (EAE)
Maqueta del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)

Fase 3.1.:
Fase 3.2.:
Fase 3.3.:
Fase 3.4.:

Valoraci6 del procés participatiu, informes

Calendari, fases i indicadors

Tancament document, avaluacié administracié competent
Aprovacio PMD i retorn a la ciutadania__.
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DESPLACAMENTS: cCiutat Vella concentra el 6,2% dels residents de Barcelona, en

un 4,3% de la seva superficie la densitat dels desplacaments, amb 1,5 milions cada dia,
és quatre vegades superior a la mitjana de la ciutat.

De tots els desplacaments, tan sols un ter¢ dels desplacaments a Ciutat Vella el
realitzen residents, un altre ter¢ per habitants de Barcelona i 'AMB i el darrer ter¢ per
visitants, turistes o excursionistes.

El 87,4% dels desplacaments es realitzen en modes sostenibles (41,4% a peu + 44,4%
transport public i I'1,6% en bici, només el 12,6% en vehicle privat i DUM), el
percentatge més elevat de Barcelona (mitjana de 73,9%) i el seu continu urba.
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A PEU: La mobilitat a peu es desenvolupa en aquest espai urba com una “gran

esponja” que absorbeix i expulsa pendularment desplacaments.

L'oferta de xarxa de vianants a Ciutat Vella triplica la de la mitjana de districtes, tres de
cada quatre km de xarxa son de plataforma Unica.

L'eix format pels carrers Ferran, Princesa i Hospital divideixen el districte per nivells de
servei, cap a munt molt baixos (en general és incomode caminar), cap a vall més
raonables (el nivell de confort és una mica millor).



Districte de . . . .
Ciutat Vella Es considera una sobreocupacié de les vies i una amplada

insuficient per caminar comodament en tot el districte...
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VIANANTS

2. Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL DISTRICTE

» Es considera que cal preservar zones amb menys densitat d’activitat.
» Les vies | espais del Districte no estan pensats per a les necessitats dels infants o de la gen tgrar

» Son diversos els elements que es mencionen en aquest sentit, com I'ocupacio de la via publica
aparcament massiu de motos), o 'amplada insuficient de les voreres , aspectes que dificulten 1a
circulacié amb cotxet.

» Per altra banda, es destaca la manca d’'espais de descans per a vianants, com poden ser bancs 0
espais similars .

» Moltes zones de descans existents es converteixen en espais d'oci d urant la nit.

» Es planteja la questié del futur de la Ronda de Sant Antoni una vegada finalitzada la reforma del
mercat. No es té certesa de quin sera el projecte, perdo es considera que tornar a obrir la circulacié al
vehicle privat seria un error. S’aposta per fer-hi una via per a vianants, on l'accés dels ve hicles
privats estigui permes Unicament pels veins.

Font: Elaboracio propia



¥ IS Sl Oisticte de A nivell de barri destaca 'estacionalitat (estiu-hivern)

en el nombre de VIANANTS a la Barceloneta i el
conflicte general amb les bicicletes i vmp.

VIANANTS
2. Aportacions de la primera sessid de diagnosi a NIVELL BARRI

La Barceloneta

El barri és inadequat per a la mobilitat a peu . Es considera que en general les voreres son estretes i
aixo dificulta poder passejar-hi, exceptuant la zona del pa sseig maritim . Tot i aix0, s'apunta que el

passeig maritim és frequentat per turistes, la qual cosa també genera impediments per a la mobilitat a peu
dels veins i veines.

El Gotic

Mal estat de les voreres i paviments en algunes zones del barri, en concret, es parla del mal estat del
paviment al C/ Escudellers i, de manera més general, a tot el Gotic sud.

El C/ Ample és zona de carrega i descarrega, i també un aparcament per a motos. Es considera que per
aguest motiu no pot esdevenir una via Unicament per a vianants  , com plantegen alguns dels assistents.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

Hi ha un conflicte permanent entre vianants, bicicletes i VMP . Es considera que és perillés per a
vianants, ja que hi ha una densitat de circulacié massa elevada i el vianant perd la prioritat.

El c. Princesa té una formulacié de via per a vianants, pero es manté oberta la circulacié de
vehicles privats. Es considera que hi ha un desajust entre I'estructura del carrer i I'is que se'n fa.
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) O Districte de S’han analitzat 710 enquestes entre les realitzades al

Q7 Barcelona JNeled'CIlE . . .

' carrer i les extretes de la plataforma de participacié
DECIDIM.

Aportacions de les enquestes de camp

Distribucio de les enquestes per barris, génere i grups d’edat
DISTRIBUCIO PER SEXE

Distribucio enquestes per grups d'edat i génere
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O Districte de Apareix el problema de voreres estretes i inaccessibles,
G SEN(CIG R Ciutat Vella
no es percep problema amb la manca de passos de
vianants.

ENQUESTES VIANANTS

Valoracio de la problematica

Voreres estretes Voreres inaccessibles Manca de passos de vianants
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Districte de També problemes importants d’'ocupacié dels carrers i
de convivencia amb la bici i els VMP.

ENQUESTES VIANANTS

Valoracio de la problematica

Ocupacio carrers per visitants Convivéncia amb bicicletes Convivéncia amb VMP
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Ajuntament de Districte de

Ay [ . . . . .
> Barcelona JUNERTE S’aprecia una risc moderat o baix d’accidents i la
contaminacié és una preocupacio.

ENQUESTES VIANANTS

Valoracio de la problematica
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Districte de La seguretat del vianant és percep bona durant el dia i
lutat ve o e .
pitjor durant la nit.
Les terrasses es veuen com un problema de mobilitat.

./H\. Ajuntament de
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ENQUESTES VIANANTS

Valoracio de la problematica

Ocupacio de la vorera per terrasses o vetlladors Percepcid de |a seguretat durant el dia Percepcid de |a seguretat durant la nit
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Districte de
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ENQUESTES VIANANTS

Mitja de desplacament habitual segons genere i edats
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EN BICICLETA: En relacié a la mitjana total de Barcelona, Ciutat Vella dobla el

percentatge de vies “ciclables” respecte al seu viari total. En relacié als carrils bici
construits, la proporcid, per contra, no arriba a la meitat i, a més estan desvertebrats,
sense continuitat.

El districte disposa del triple de places d’aparcament de bici i més del doble
d’ancoratges de Bicing per habitant, que la resta de Barcelona

Al cor del districte, coincideixen les zones de maxima intensitat de bicicletes amb les de
maxima concentracié de vianants.

VIMP: No hi ha molt volum perd si concentracié de VMP en indrets on no esta
permes entorn locals de lloguer, que estan localitzats en indrets complexos.

17



Districte de S’expressa la dificultat per desplacar-se en bici (friccid),
Iu a e a L] ] L] L] e
la discontinuitat, la manca d’un itinerari transversal i
d’estacionaments segurs.

. /QI\ Ajuntament de
@

Barcelona

BICICLETES / VMP

Aportacions de la primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE

» Es perceben dificultats per circular amb bicicleta a l'interior del Districte.

» Manca d’eixos preparats per a la mobilitat amb aquest vehicle. Els carrils bici sén insuficients i
discontinus.

» Es considera que manca una visio horitzontal del Districte . Tradicionalment les grans vies d’aquest
s’han desenvolupat seguint I'eix vertical (Via Laietana, Rambla, etc.), es considera que és necessari
impulsar vies per a bicicletes amb logica horitzontal.

» A l'estiu s'incrementa notablement la circulaciéo de bicicl etes, un fet que es dbna, entre altres
motius, per a I'increment del turisme. Es percep una sobre oc upacio de les vies.

» Manca de zones d’aparcament per a bicis.

» Els aparcaments existents son poc segurs (robatoris).

18



SR Districte de A part de la convivéncia entre BICIS i VMP amb
vianants, també destaca el soroll generat pels skates i
la manca de control d’aquests col-lectius.

BICIS | VMP

Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

El Gotic

Restaura S
RIC e %

L'excés de circulaci6 dels VMP  es considera una N e P
N g . y N gt &i? "‘J;\\ - Placa de . m-j\l"'i o .é‘s Pati d'en
problematica del barri. S'assenyala la zona del Gotic Sud com  ~o sant Midie Ofcing Atencio DL e
a punt conflictiu en aquest ambit (C/ Escudellers, Placa o opu,mmne‘? Resann
George Orwell, C/ Ferran, etc.). o) - < Bimasc
Adidas q':bu v’:}_;l
Es considera que part del problema sén les empreses de “*“*"=™ = 7 SONCRP Sy
lloguer de VMP per a turistes , aixi com l'existencia d'una P et 5 e,
regulacié que no s’aplica de manera efectiva sobre el terreny. ¢ ¥ 413208 217724 vs@tE .
Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera o B Q) Seaon oy
- mn‘l‘ 9 W~ .‘f/\
Es destaca la conflictivitat amb els skaters  enalgunpunt.La | . ... @ Vegetaia X
Placa Académia es percep com un espai de concentracié [&° a.. 6 o Tew,
d’'skaters, i segons es menciona, genera forca soroll . A e _‘ 5 /@
Viana Barcelona ".":J,rn & f_.;;f,@ ".‘(l)|\l_i Kitchen Ramen

Els skates estan regulats en la normativa de civisme

19
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Districte de Es denota la manca de carrils i aparcaments per a
bicicletes entre els enquestats (especialment dones de
entre 30-64 anys).

ENQUESTES BICICLETES

Valoracio de la problematica

./H\. Ajuntament de
f;'} Barcelona
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Ajuntament de
Barcelona

Districte de
Ciutat Vella

El problema de la convivencia de la bici amb la resta
de vehicles contrasta amb la bona cobertura del

Bicing.

ENQUESTES BICICLETES
Valoracio de la problematica
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yr Ajuntament de Districte de
4!@ SEN(LIG), R Ciutat Vella o

O

TRANSPORT PUBLIC: ciutat Vella (considerant I'intercanviador de Placa Catalunya)

és I'area de Catalunya amb major oferta de transport public.

La xarxa de metro deixa a més de 400m al 19% de la poblacioé de Ciutat Vella. Aquesta zona
de baixa cobertura amb metro abraca una part de Barceloneta, una franja del nucli central
del Raval i de Sant Pere, Sta. Caterina i la Ribera.

Alguns eixos importants de la xarxa de bus (com és el cas de la Via Laietana, amb 390
expedicions/dia feiner per sentit) no disposen de prou espai per posar parades amb un
nivell d’'equipament adient (marquesina, etc.).

El bus de barri no arriba a la Barceloneta (i per tant a I'Hospital del Mar), que és el barri
pitjor servit per la xarxa de metro.

Els principals edificis d’oficines i equipaments, excepte |I’"Hospital del Mar, estan connectats
amb el bus de barri. Les zones d’oci i cultura tenen bona cobertura dilirna de bus, durant la
nit, les linies no cobreixen zones com el Maremagnum o el Born.



Districte de No hi ha una problematica rellevant en el transport public,

iutat Vella o . . .
basicament millorables els accessos a els estacions de metro.
També preocupa la contaminacié i el soroll dels autobusos.

. /f:'“l\ Ajuntament de
@

Barcelona

TRANSPORT PUBLIC

Aportacions de la primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE

» El transport public del Districte compta, en termes general s, amb una valoracié positiva.

» Es considera que tant el metro com el servei de bus disposen de bones frequiencies de pas i bona
ubicacid i distribucio.

» Tot i aquesta valoraciod positiva, en el cas del metro es menciona que I'estacio de Placa Urquina ona
és de dificil accés , i compta amb un ascensor petit que hi dificulta 'accés amb cotxet.

» També s’apunta la necessitat que les parades de metro comptés amb lavabos

» En el cas del bus, es mencionen alguns aspectes relacionats a mb la contaminacio i el soroll que
encara generen alguns dels busos que encara circulen per la c iutat, si bé es menciona que part de
la flota és nova i el seu impacte sobre I'entorn és menor.

» D’altra banda, s’apunta que algunes marquesines no sén prou visibles 0 es troben en mal estat.
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D O Districte de En general el transport pdblic es valora
G Barcelona Ciutat Vella .
adequadament en tots els aspectes, potser una mica

pitjor la cobertura.
ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC

Valoracio de la problematica
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Ajuntament de
Barcelona

Districte de
Ciutat Vella

L’ocupacid, senyalitzacié i informacié a l'usuari del
transport public es considera adequada.

ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC

3.2. Valoracio de la problematica
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) I Districte de En general, la fregtiéncia es considera bona i el respecte
G Barcelona Ciutat Vella . ..
al seient reservat es percep una oferta suficient.

ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC
3.2. Valoracio de la problematica
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4!@ SEN(LIG), R Ciutat Vella a

O

VEHICLE PRIVAT: cada dia entren al districte uns 137.000 vehicles, el 50% no tenen

destinacio al seu interior. Es realitzen un 30% menys de km en vehicle privat per km de via
gue la resta de districtes de la ciutat.

Mentre que una bona part de la xarxa basica perimetral té un romanent de capacitat del
30% en hora punta, la xarxa basica interior funciona en capacitat, Via Laietana i I'eix Pg.
Colom — Isabel Il concentren les vies amb major saturacié interior del districte, provocat
basicament pel transit de pas.



{f:.} SR Districte de Sortir de la Barceloneta i les cruilles de Pg. Colom i de
' Via Laietana amb F. Cambé sén les problematiques
més destacades en VEHICLE PRIVAT.

VEHICLE PRIVAT
2. Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

La Barceloneta:

Es menciona que hi ha molt poques sortides de La Barceloneta , fet que genera un efecte embut per a
sortir a la resta del Districte/ciutat.

El Gotic

El Passeig Col6n presenta algunes critiques, sobretot rela cionades amb l'accés de transit
(fonamentalment amb vehicle privat) i amb les altes velocitats d’alguns vehicles, que els participants
relacionen amb els turistes que condueixen cotxes d’alta gamma.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

L'encreuament de I'Av. de Francesc Cambd amb Via Laietana es percep com un punt conflictiu
donat, fonamentalment, a I'alta intensitat del transit de la zona, aixi com a I'’elevada concentracié de taxis.
Es menciona que ja hi ha algun projecte en marxa en aquest punt.



Ajuntament de
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Districte de
Ciutat Vella

VEHICLE PRIVAT

Valoracio de la problematica
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P S

Ajuntament de
Barcelona

Districte de
Ciutat Vella

S’associa al vehicle com a principal font de
contaminacié. La senyalitzacid i la seguretat en els

desplacaments dels vehicles es considera adequada.
ENQUESTES VEHICLE PRIVAT

Valoracio de la problematica
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Ajuntament de Districte de

Barcelona Ciutat Vella :

O

APARCAMENT: El predomini de vials estrets i carrers de vianants, fa que |'oferta al

carrer tingui poc pes, 15% al districte per 22% de mitjana municipal. Només
Barceloneta es situa per sobre de la mitjana municipal amb el 29% d’oferta en
calcada destinada al resident.

Al Raval es concentra la major part de la demanda residencial del districte (37%).
La seva major densitat de 61 vehicles/Ha és I'Unica que es situa per sobre de la
mitjana de districte (41 veh/Ha) coincidint amb la mitjana municipal.

La reduccié del parc de vehicles residents a Ciutat Vella (un 14% els darrers 6 anys)
és forca més acusat que la reduccié de la poblacié en el mateix periode (un 4%),
pel que es redueix la motoritzacio (211 tur./1.000hab), la més baixa de la ciutat.

LU'ocupacid nocturna al carrer supera a tots els barris el 95% excepte a Gotic. El fet
que bona part d’aquesta oferta correspongui a regulacions (zona blava, C/D) limita
pero l'estacionament del resident que no utilitza el vehicle a diari. A tots els barris
es detecta disponibilitat de places d’abonaments i les zones estadistiques amb
major deficit es localitzen basicament a la banda nord del districte.
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D DL Districte de Molt soroll i contaminacié i massa ocupacié del carrer sén
"Ii%} CEVCIGI R Ciutat Vella . .
= preocupacions del veinat. Preocupen els problemes
d’estacionament i la voluntat de profunditzar en sistemes
de tarifes reduides pels residents als aparcaments soterrats.

TRANSPORT PRIVAT | APARCAMENT
Aportacions de la primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE

» Es perceben problemes d’aparcament generals del Districte , pero hi ha diverses analisis de la
problematica per part dels assistents, es parla de I'elevat preu de les places d’aparcament publiques
de Ciutat Vella (exemples: aparcaments proxims a I'Hospital del Mar, aixi com els de la part baixa de
la Rambla, proxims al CAP del Gotic, etc).

» Es menciona la necessitat de dur a terme una tarificaci , que contempli un cost d’aparcament
reduit pels veins i veines.

» Altres aportacions indiquen el problema que suposa mantenir places d’aparcament a l'aire lliure.
Mencionen que tots els aparcaments del Districte haurien de ser coberts , ja que la circulacié que
es genera per trobar lloc per aparcar al carrer contribueix a saturar les vies i perjudica el medi ambient.

» El soroll dels vehicles de motor suposa també una moléstia im portant per a les persones
assistents.
» Hi ha forca consens en el fet que durant el dia aquest és el principal problema de contaminaci 0

acustica del Districte . Durant la nit, per contra, el soroll dels vehicles deixa pas al de I'oci nocturn en
determinades zones. (Medi ambient)



£

{’f‘} Barcelona JEIMASVAT L’APARCAMENT irregular de motos i C/D i la possibilitat

d’emprar zones verdes d’altres barris van preocupar als
participants.

APARCAMENT

Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

El Gotic

Es considera que hi ha massa aparcaments de motos al Districte i, de manera especifica, al Gotic.
Els aparcaments exteriors estan sobreutilitzats , amb la qual cosa sempre hi ha motos aparcades
per sobre de la capacitat dels espais d’aparcament.

El Raval
Es considera que la Zona Verda d’aparcament del Raval és insuficient . Aquest fet es contrasta,

segons alguns participants, amb el fet que alguns barris adjacents al Raval compten amb moltes
més places de Zona Verda.

Poc respecte de la normativa de circulacié  al barri (carrega i descarrega informal, estacionaments a
sobre de les voreres).
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Ajuntament de Districte de

Barcelona Ciutat Vella :

O

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES: La densitat d'activitat

comercial per (Ha) a abastir a Ciutat Vella és del doble que a la resta de
districtes de la ciutat en una xarxa tant atapeida que necessita d’una gestié
especifica a cada zona.

La major densitat de lliuraments es concentra a les zones d’accessos controlats
amb pilones i a les zones de plataforma Unica, on hi ha majors interferencies
amb vianants.

El Born, la Barceloneta i I'eix de |la Rambla de Raval contenen bona part de la
demanda de DUM.
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D O Lol Districte de

@ Barcelona JUNEHIE La DUM s'identifica com un problema, destaca la
informalitat (incompliment ordenanca) i els conflictes amb
la resta de modes de transport

DUM

Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

El Raval
Problema de la carrega i descarrega informal,  sobretot vehicles que estacionen a sobre de les voreres.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

Conflicte amb altres activitats de la zona , concretament a la zona =iz A
del voltant del Palau de la Musica (concentracié turistica), on la tasca /2 omailo
de la carrega i descarrega es realitza en un espai de dificil accés. e ¥ e o
22 <y rentoclitelpy, . /oY
. . . . . Palau de la Musica i
Conflicte en el punt d'entrada i sortida del C/ Comtal ala Via :
Laietana per entrada vehicles mercaderies.
Les grans empreses incompleixen reiteradament la normativa g u |
dels espais i horaris de carrega i descarrega. g AN
;cios y Museo_L o o ) k'-. ..'._.—.-_.:}__47
., . . N Explore Catalunya D000 g
No es respecta la rotacio dels espais , es realitza tasques de carrega i "o A %,
. hY - . = ALE-HOP 7
I descarrega a llocs no reservats per aquesta finalitat, a altes S - L ey, '
hores de la nit , etc. '9"3 el % 2 0
Major pressi6 amb el compliment de la normativa I sancions

insuficients davant aquestes conductes.
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Ajuntament de
Barcelona

Districte de
Ciutat Vella

CARREGA | DESCARREGA

Valoracio de la problematica
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Ajuntament de Districte de

LY CiutatVella La C/D és font de contaminacié i soroll pero no
genera molts accidents en aquesta convivencia.

CARREGA | DESCARREGA

Valoracio de la problematica
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Ciutat Vella O

O

SEGURETAT VIARIA: A Ciutat Vella es produeixen 920 accidents amb

victimes, un 7,6% dels accidents de la ciutat de Barcelona. El 65% dels vehicles
implicats en accidents a ciutat vella sén motos i turismes, a Barcelona
representen el 79,1% dels accidents.

38



o

A

Ajuntament de
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Districte de
Ciutat Vella

La seguretat en els desplacaments es percep com a

bona en tots els casos.

ENQUESTES SEGURETAT | ACCESSIBILITAT

Valoracio de la problematica
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Valoracio de la problematica
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P il Districte de

Q/ Barcelona Ciutat Vella O

O

MEDI AMBIENT: Ciutat Vella estd millor que la resta de districtes de la

ciutat perod supera encara els nivells admissibles de NO, (40 ugr/m3) excepte a
Barceloneta.

A part del transit de la xarxa basica del districte, els nivells de PM10 del
districte estan condicionats per la proximitat del Port de Barcelona.

La contaminacid acustica és un dels problemes més greus que afecta la salut i
la qualitat de vida dels barris de Ciutat Vella. El 78,1% dels residents consideren
gue al seu barri hi ha molt soroll.
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Seguiment del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)
de Ciutat Vella 2018-2023.

LINIES ESTRATEGIQUES D’AC

oovmo T
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g Ajuntament de
\ J

Districte de
Ciutat Vella

EN ELS PROPERS 6-12 ANYS

1. REORGANITZACIO DE LA MOBILITAT |
DE LA DISTRIBUCIO DEL ESPAI ALS
CARRERS AL SERVEI DE LA MILLORA
DE LA QUALITAT DE VIDA DE LA
CIUTADANIA ESPECIALMENT DEL
VIANANT.

2. CONSECUCIO D'UNA MILLOR

ACCESSIBILITAT AL TRANSPORT

PUBLIC PERATOTS ELS TIPUS
D'USUARIS.

3. DEFINICIO D'UNA ESTRATEGIA
ESPECIFICA PER LA BICICLETA EN UN
ENTORN DE DE VIANANTS.

4. DISSUASIO DEL TRANSIT DE PAS,
GARANTINT A LA VEGADA
L'”ACCESSIBILITAT DEL RESIDENT.

ary
Hhd
Unp

N AN
%
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ars
-
1T

ars
Hh'd
URD

PRINCIPALS LINIES D’ACTUACIO DEL PMD CIUTAT VELLA

5. POTENCIACIO DE L'US AL
DISTRICTE DE VEHICLES NETS |
POC SOROLLOSOS.

6. ASSUNCIO PRIORITARIA DE
L'OBJECTIU ZERO ACCIDENTS.

7. REVISIO DE LA REGULACIO DE

LESTACIONAMENT AL CARRER |

COORDINACIO AMB LA GESTIO
DELS APARCAMENTS.
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8. MILLORAR L'EFICIENCIA DE LA
CARREGA | DESCARREGA, TANT EN
ESPAIS COM DE VEHICLES. PLA
D'USOS.
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Ciutat Vella

osrictede s déficits d’oferta pel vianant es compensaran
ampliant voreres, amb mes temps de pas,

potenciant nous itineraris, i, amb ofertes variables.

12. Actuacions relacionades amb la mobilitat A PEU

Crear una xarxa preferent, amb uns nivells de servei
admissibles, per circular a peu i que estigui adaptada a cada
usuari, ja sigui resident, treballador o visitant.

Incrementar la comoditat dels desplacaments a peu , creant

itineraris interns i de connexié segurs, que evitin la fricci6 amb
altres modes de transport (sobretot bici, VMP, cotxe i moto).

Millorar la mobilitat i 'accessibilitat de les intersecci ons

amb la xarxa basica de vehicles , minimitzar I'efecte “frontera” ==

pels vianants.

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu de S
de i fins a les estacions i parades de transport public
(sobretot el metro i Rodalies i FGC).

Definir una estrategia clara per assegurar una mobilitat
equilibrada per arribar als equipaments , sobretot als centres
hospitalaris i educatius del districte, que impliqui a tots els agents
public i privats.
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vl Dricede | a marge de millora de la mobilitat en bicicleta
és ampli, establint una xarxa jerarquitzada en
funcié de la seva localitzacio.

13. Actuacions relacionades amb la mobilitat en BICICLETA

Construir una infraestructura de carrils i itineraris en bi ci +— —
dins del districte , que permeti establir carrils bici perimetrals i~ J~ B
itineraris transversals, aixi com zones “ciclables” (interiors) \\ i £ il /
gue garanteixen una accessibilitat responsable. \J aas s,

- - \\
Incrementar la cobertura | la densitat de places

d’aparcament per bicicletes.

Reorganitzar la xarxa d’estacions de bicing i e_bicing al
districte, concentrant les estacions a les zones de treball [
de residents (perimetrals) i desplacant-les de les zones
d’oci i comercials (centrals).

Desenvolupar campanyes de conscienciacié ciutadana per
millorar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport habitual.
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vl Dsricede | a mobilitat de VMP i en GRUP genera unes
friccions importants amb altres modes en molts
carrers del districte.

13. Actuacions relacionades amb la mobilitat en VMP i en GRUPS

Aplicar 'ordenanca de circulacio dels VMP a les particular itats del districte de Ciutat

Vella, per tal d’evitar la sobreocupacio de I'espai public i la convivéncia amb altres modes
de transport.

Limitar la mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per l'interior del districte, ja
sigui horaria o per itineraris establerts.

Avancar en el Pla d’'usos. Establir acords amb les empreses de lloguer de VMP per
que s’instal-lin fora de les zones de concentracio de vianants.

Fer campanyes de vigilancia i establir un control en I'Gs i en el lloguer d’aquest tipus de
vehicle, com crear un registre, una matricula, etc
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£ S el Do Les parades del t. puablici collectiu condicionen els
fluxos de vianants: la seva reubicacié millorara el
nivell de servei

14. Actuacions relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC i COL-LECTIU

Millorar l'accessibilitat del transport public de superfi cie de tots els barcelonins fins al
cor del districte.

Dotar a tots els barris d'una xarxa de bus eficient amb l'actu alitzacio del bus de barri
adaptada a la mobilitat del dia a dia del resident i amb connectivitat d’equipaments educatius,
hospitalaris, etc.

Harmonitzar els punts de descarrega de passatgers de transp ort public a la xarxa basica
de vianants (parades de metro, senyalitzacio i boques).

Racionalitzar I'is del taxi  (situacio de les parades, taxi ple, taxi buit..) a I'interior del districte
en funcioé d’'un horari i d’'un emplagcament.

Cercar la coordinacio entre els diferents modes de transport public, sobretot a les arees
d’intercanvi de la xarxa ortogonal.

Confeccionar una estrategia per canalitzar el flux dels aut ocars i busos urbans turistics
en consonancia amb la dels vianants,. L'objectiu es repartir als visitants
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el Dericede — Dissuadir el transit de pas per l'interior dels barris.

Barcelona Ciutat Vella

15. Actuacions relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT

Ordenar el transit en coordinacié amb la Direccié de Serveis de Mobilitat per tal de
reduir el transit de pas per linterior del districte, emprant les noves tecnologies de
control (via visio artificial) i de gestié d'aparcaments i matricules.

Implementar mesures en innovacio tecnologica a la xarxa bas ica que permetin:
. Una regulacio de la xarxa basica en funcié de la mobilitat sostenible.

Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I'acces sibilitat als vehicles dels
resident de cada barri.

Revisar els sistemes de regulacié dels accessos actuals
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nsrictede  Dissenyar la regulacié de 'aparcament, que
garanteixi I'estacionament residencial i dirigeixi el
del fora als parquings publics perimetrals.

16. Actuacions proposades en APARCAMENT

Implementar una estratégia per tal de reduir les operacions d’aparcament (cotxes i motos)
al carrer cap a fora del carrer (en edificis i aparcaments sot errats).

Aquesta estrategia integral de tot 'aparcament inclouria la zona blava, I'aparcament fora de
calcada, les parades de bus turistic (taxa), i estaria recolzat en la idea de que el resident pot
estacionar en aparcaments publics a preus proporcionats.

Cercar l'equilibri entre 'oferta | la demanda d’aparcamen ts al carrer , tenint en compte les
diferencies de cada barri 0 zona estadistica basica.

Desenvolupament d’una xarxa d’aparcaments per vehicles electrics, punts de recarrega.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacio del distr icte (sobretot en vehicles del
propi ajuntament) i amb el foment de la mobilitat compartida I neta.
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Districte de L'ordenacié de la DUM, passa per gestionar la ¢/d
reduint el transit d’agitacio i evitant
estacionaments irregulars.

17. Actuacions relacionades amb la DUM

Crear més espais de trencament (microplataformes) o de conc entracié de carrega
(consignes).

* Les microplataformes al perimetre del districte i als mercats municipals.

* Les consignes repartides entre els diferents barris de Ciutat Vella.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les
furgonetes puguin arribar fins a bona part de les vies interiors del districte i en hores punta només
siguin accessibles les microplataformes o els mercats, etc.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, reg ulacio per motoritzacio
(contaminacio), dimensions, etc . Adaptacio de I'ordenanca.

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega i descarrega en determinats
moments on les estrades estiguin regulades.

Incrementar la vigilancia i el control  de les operacions a les AreesDUM.
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il Districte de Cal continuar reduint els accidents: un 20% en els
propers 6 anys, sense cap victima mortal.

18. Actuacions relacionades amb la SEGURETAT VIARIA

Zero victimes mortals.

En coordinaciéo amb el PLSV de Barcelona, es planteja una reduccio d’'un 20% dels accidents
del Districte, sobretot dels atropellaments.

Disposar de camins escolars per tots els equipaments educatius i camins segurs en bona
part de la resta del districte.

Incrementar la seguretat dels vianants alhora de creuar la x arxa basica perimetral i
interior de circulacio del districte.

Monitoritzar amb sistemes de control i vigilancia als punts | trams de possible risc del
districte.

l | § GRACIES

PER RESPEC

AlX| FEM UNA CIUTAT
MES SEGURA | AMABLE
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i Dicede — E soroll i la contaminacié ambiental com
indicadors de la regulacidé dels accessos a la ciutat, i
als barris.

18. Actuacions relacionades en el MEDI AMBIENT

Cercar la reduccié de les emissions establerta al projecte d e Llei de Canvi Climatic a
Catalunya -> -15% de 2005 a 2020, es a dir, un 1% anual .

Elaborar una estrategia per tal de reduir la contaminacio ac ustica , tant de dia com de nit, en
determinats entorns del districte.

Implementar mesures per gestionar vehicles  en funcio del seus efectes sobre el medi.

Engegar campanyes per promocionar els vehicles nets, bicis , vehicles administracio,
serveis urbans, contractistes, etc.

.l get dior
motor d'un avié enlairant-se

motor d'un avié en marxa
concert / discoteca g b ) :

cami¢ d'escombreries
transit intens

tren / motocicleta
aspirador / carrer amb transit normal |

aglomeracio de gent / oficines
conversa normal

carrer tranquil

conversa fluixa
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/Q‘% Ajuntament de

PROPOSTES DE
MILLORA
SEGONS LES
ENQUESTES

Aspectes a millorar o potenciar en relacié a la mobilitat

Xarxa de
vianants

Augmentar la seguretat

Voreres estretes.

Voreres en mal estat

Incrementar la xarxa de carrers per a vianants
Millorar els entorns escolars i crear itineraris escolars

Reduir les terrasses dels bars
Crear espais de descans per a persones grans i amb mobilitat

(R
'S

Xarxa de
bicicletes

Incrementar I'oferta de carrils bici

Incivisme dels turistes que circulen amb bici
Incrementar I'oferta del Bicing

Circulacio de bicicletes per arreu

Robatoris

Augmentar el control sobre les bicis

Reduir la velocitat a la que circulen les bicis
Incrementar I'oferta d'aparcament per a bicis

Reduir I'Gs de les bicis turistiques.
Cursos de educacio vial per a ciclistes
Instaurar una asseguranca obligatoria per a bicis

BEREER NNWRA RO OERERN WUWV

Xarxa de
transport
public

Incrementar la freqiiéncia de busos

Augmentar I'oferta de linies bus

Saturacié servei de bus al'estiu

Incrementar les parades de bus

Incrementar I'oferta de carrils bus

Augmentar I'oferta de NitBus

Augmentar el control sobre els taxis a pedals

Els taxis a pedals ocupen molta superficie de vorera

Afegir panells exteriors al carrer d'informacié de I'estat del metro.
Col-locacié de més seients a les marquesines de les parades de bus

[y
[

Xarxa de
vehicles
privats

Incrementar la zona d'aparcament

Reduir I'Gs del vehicle privat

Restringir el pas de vehicles motoritzats als carrers de vianants.
Impulsar I'ts de vehicles eléctrics

Millorar la senyalitzacié viaria

Carregai
descarrega

Mes control en les reserves de C/D
Incrementar les zones de carregai descarrega

Vehicles de
Mobilitat

Augmentar el control sobre els VMP
Reduir I'Gs dels VMP

Transversals

Reduir la contaminacié
Reduir el soroll

Millorar la convivéncia entre els diferents mitjans de transport.
Modernitzacio de la flota municipal i privada de camions

PO NN|RPR WU ViR PP OUONRFEPRPREPNNMNNNOOO
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PRIMERES IDEES DE MODEL DE
REGULACIO DE LA MOBILITAT




L Moo 2ccciede  El model ideal, redimensionaria Poferta al transit
de vianants en uns itineraris amb nivells de servei
acceptables i mantenint una xarxa local amb bons

nivells de confort.

/‘i‘h Ajuntament de
- b9

LA IDEA ES5 AVANCAR CAP A UN MODEL
JERARQUITZAT
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vl Dsticede E] “model” proposat es fonamentaria en una xarxa
de vianants amb un nivell de servei comode pels
usuaris
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XARXA PROPOSTA FUTUR

XARXA DE VIANANTS

74 % PRINCIPALS ITINERARIS VIANANTS
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PUNTS D'OCII CULTURA
PUNTS D'OFICINES

PUNTS D'EQUIPAMENTS
PUNTS D'AREA DE JOCS
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Districtede Per la bici es preveurien itineraris interns amb
sistemes per prioritzar el pas de les bicis i/o fer-
hos compatibles amb la resta de modes.
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Districte de
Ciutat Vella

El model incorporaria algunes vies amb doble

funcionalitat (vianant
funcionalitat exclusiva.
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pswictede  E| transport pablic (bus i metro) connectaria la ciutat
amb l'interior del districte i el bus de barri seria el
transport de tot el veinat cap als seus equipaments.

W

777

' PROPOSTA B

La idea és:
o Aterrar la x. ortogonal proposada
al PMU de Barcelona i garantir
I'accessibilitat dels residents a tota
la ciutat
Allargar el bus de barri a tots els

X
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PROPOSTA BUS BARRI

BUS BARRI

BUS URBA

PUNTS D'OCI I CULTURA
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@  PUNTS D'OFICINES
@  PUNTS DEQUIPAMENTS
(@)

PUNTS D'AREA DE JOCS
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Siwel) Oovcece Lo DUM  combinaria  escenaris  d'accessibilitat
interior regulada (Area DUM) i altres de
limitacions amb microplataformes de trencament
de carrega, consignes i zones de C/D perimetrals.

Podrien regular-se els accessos a Ciutat Vella considerant el districte com una sola entitat, combinant el “tot
o res”, “el trencament de carrega i I'anar a cercar el paquet’. Cal aprofitar les noves tecnologies de visio
artificial per gestiona quan, qui i com s’entra al districte en vehicle privat.

Gestio perimetral i en espais regulats

ACCESSOS CARREGA I DESCARREGA .~ . -\ ° 7 IR K/‘ TR E
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q

Canals oberts a la ciutadania:

. PRESENCIALS:
0 Sessi6 de diagnosi de la mobilitat: 9 d‘octubre
o Informalment, s’han fet prop de 1.000 enquestes a peu de carrer.
o0 Sessio de propostes de models de mobilitat: 23 de n ovembre
0 Sessio de propostes als barris:

11 de desembre Raval i la Barceloneta
18 de desembre Casc Antic i el Gotic

0 RETORN del Pla de Mobilitat: als Consells de Barri durant el 1r trimestre de
2018.

« DIGITALS: a través de la plataforma Decidim.barcelona (http://decidim.barcelona)
podeu:

o0 Accedir a la documentacio presentada a les sessions sobre el Pla de Mobilitat
o Ferl'enquestaen linia sobre la mobilitat a Ciutat Vella
o Feraportacions a I'acta de la sessio sobre la diagnosi
o0 Fer propostes concretes i votar propostes d’altres: fins al 15 de
desembre

Per a qualsevol dubte, podeu adrecar-vos a: participaciocvella@bcn.cat
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