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SE CONSTRUYE EL MUSEQ DEL TRANSH

ORTE

Las enhdades mds representativas del barrio piden que el lugar
se destine a jardin publlco

En la carretera de Sants, junto a la
plaza quizd mas conflictiva del ba.
rric —la de Salvador Anglada— estd
construyéndose por Transportes de
Barcelona el Museo del... Transporte.
Con ello, se nos dice, se hace honot
a la tradicion de nuestra ciudad de
ferroviaria y tranviaria. La obra tiene
también otro objetivo, que, por su-
puesto no ha sido divulgado: el de
conservar para el pairimonio de la
sociedad un solar de 4.000 metros
cuadrados y evitar que se diluya en
el patrimonio publico de un pargque o
unos jardines de uso ciudadano.

Aqui  tropezamos con dos ideas
opuestas, ambas defendibles pero que
no son compatibles: es siempre inte-
resante para una ciudad un nuevo mu-
seo y el del Transporte puede consti-
tuir un imporiante aliciente méas para
Barcelena. Ingluso, se arguye, que da-
da la proximidad a dicho emplaza-
miento de la nueva estacion de Sarits
la iniciativa se hace con ello plena-
mente congruente.

E!l argumentio adversc son los pro-
pios habitantes del sector. Este, que
estd siendo devorado vorazmente por
un alud de construcciones que acre-
cientan en alto grade a densidad de
poblacién, se encuentra en el (lti
mo reducto de la defensa de una vieja
y querida personalidad civica. Al lado
del solar destinado a Museo del Trans.
porte esta la sede del Orfeén de Sants
y en las inmediaciones subsisten atn
lo que queda de la plana mayor de las
entidades sansenses. La propia igle
sia patronal de Santa Marla esta alli
enclavada.

El conflicto se da pues por un lado
entre el nuevo tono de construccio-
nes funcionales destinadas a poblado-
res procedentes de todos lugares y
condiciones con una clara tendencia
a elevar el nivel econémico del sec-
tor. Por el otro subsisten aferrados
a otra problemética y contemplanda
una vision de futuro de indole cultu-
ral, social y en conjunio civica orde
nadora y humana gque repudia la cons-
truccién no planificada sin méas fin
que MHenar huecos verticales con in
versiones rentables.

Una vieja compafiia privada, de
servicio publico

Pero la iniciativa de Transportes de
Barcelona no es tan facilmente des.

defable. Se basa también en historia,.

tradicién, progreso y civismo. Sus ori-
genes se remontan a 1874 en que se
cred la sociedad colectiva Foronda,
Mestres, Carpinell y Casabona. Tres
afos mas tarde se transformé en so-
ciedad anénima: fue la «Compaiiia Ge-
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neral de Tranvias».
tos escritos en aleman —ya que su
capital era casi integramente de esta
nacionalidad— y en espaiiol. La so-
ciedad construy6- la famosa cochera
de Sants donde ahora se esta ya cons-
truyendo el Museo del Transporte.

Por aquel entonces se disponia de
tranvias de vapor en algunas lineas

#y de traccién sangre en otras. En

1904 se reformaron cocheras y talieres
para adaptarlos a la traccién eléctrica.

Un siglo de existencia

Hace cien afies que existe la com-
paiiia. En estos cien afios a pesar
de tratarse de una entidad mercantil
ha sabido conservar alli —nos dicen—
sus instalaciones y su patrimonio. En
sste mismo plazo las entidades sant-
senses, siempre segiln la misma opi-
nién ajena a nosotros, no sélo no han
sabido conservar el barrio para la
posterioridad sino que han ido per-
diendo terrenos sin poder salvar ni un
palmo para espacios verdes. No pare-
ce licito, nos dicen.que ahora Sants
exija que se le sacrifique lo que tan
celosamente se conservo.

En el solar subsisten los restos de
la antigua cochera. Tiene sabor. La
Compaiiia lo ha sabido recuperar y

Tenia los estatu-

suprimiendo los afiadidos queda una
muestra de la arquitectura industrial
de la época. La fachada da a la calle
de Sants. Es de ladrilio visto; tedo va
con arcos y rosetones incrustados. Las
naves de la época se conservan asi-
mismo con sus fosos, vias etc.

En las obras, ya avanzadas, del Mu-
seo, se intercalan zonas ajardinadas
—que perteneceran al recinto museis-
tico—. Incluso se ha pensado en un pe-
queiio péarking.

Cémo serd el museo

El Museo del Transporte serd in.u-
gurado —si Dios no media en ello—
por la Merced. Se invierten en su adap-
tacion entre 5 y 6 millones de pesetas.
Contendra un ejemplar de todos los
modelos de vehiculos— iranvias eléc-
tricos, trolebuses y autobuses que han
circulado por la ciudad desde 1880. Ha-
bra un tranvia de mulas que figuré en
la exposicion de 1929, Se vendié como
chatarra y pudo ser rescatado. Es el
niimero 2. En total habrd mas de _ua-
renta. )

Hay que aiiadir el propdsito de in.
corporar carruajes de iiro, «Genove-
vas» aportadas por la Asociacion de
Coches Veteranos. Incluso se adquirié
para este fin una locomotora y un va.

gén del antiguo cremailera de Monis-
trol. En un piso superior se reunirén
libros v publicaciones.

Se quiere, en suma, emular los mu.
seos similares de Paris, Sttugart, Lon.
dres, Luzerra y otros. Como (ltimo de-
talle curioso —e intencionadamente
cautivador «a priori»— se habla de in.
cluir un barco carbonero de 1.000 to-
neladas construido en Inglaterra, que
es el que lleva mas afios navegando
por el mundo.

La argumentacion concluye: estan.
do casi inmediata la nueva estacion de
Sants, central de Barcelona, todo el
barrio adquirird un inconfundible sig-
no ferroviario y propicio al transpor-
te. Un museo de esta indole resulta
alli —dicen— idéneo y atraera a un
numeroso plblico, Esta —afiaden— es
en definitiva una aportacién peculiar
santsense que se beneficia con su em-
plazamiento de muchas ventajas y jus-
tificaciones que no hubiera tenido en
el antiguo Borne, como se pensé en
un principio.

¢Por qué no plaza publica?

La defensa del Museo frente a la
alternativa de hacer una plaza-jardin
resulta a nuestro juicio contradictoria
en el fondo. Precisamente por la enor-
me presion inmobiliaria que amenaza
con ahogar Sants —que desconoce lo
que son espacios verdes y ha visto
como progresivamente se transforma-
ban en zonas de servicios sus mas
entrafiables plazas y otros lugares— hay
que cfrecer a sus moradores una com-
pensacion adecuada. La plaza-jardin,
frente al Museo supone el primer pa-
so de una actitud municipal reivindi-
catoria de la prioridad humana que
ha de tener una ciudad y sus distin-
tos barrios y sectores.

Sants ha llegado va al limite de su
abandono como comunidad humana pa-
ra ser presa facil de las ciegas pre-
siones inversionistas. Es hora ya de
gque el Ayuntamiento restablezca el
equilibrio humano en el sector. Hay
muchos lugares en la ciudad para ins-
talar un Museo del Transporte y sélo
uno que se llame Sants y que precisa
urgentemente de instalaciones sanita-
rias, espacios libres, escuelas y tantos
otros aspectos de su equipamiento so-
cial.

Si Transportes de Barcelona en una
licita postura dado su caracter de en-
tidad deficitaria no puede regalar el
solar al Ayuntamiento que sostiene
dichos déficits con fondos ciudadanos
si puede devolverle este espacio en-
tregiandolo a Parques y Jardines para
que cree alli un pulmén de reposo y

sosiego. — J. PEDRET MUNTANOLA.
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Premio «Dalla» a una
obra catalana publicada
durante el pasado afio

Se concede a. la que mds contri-
buye o la concienciacion
democratica

Como se anunciéd el préximo dia 21 se
concederd por primera vez, el «Premi Dallas,
destinado a ‘la obra que, publxcada en ca-
talan durante el afio pasado, a juicio del
jurado, méds contribuya a la conciencia de-
mocratica. ‘

El jurado, formado por los sefiores Case
tellet, Cirisl, Fauli, Gimfarrer, Gubern ¥y
Molans, ha seleccionado, para las votacio-
nes finales, los titulos siguientes:

1. Artfs, «L’enquesta del Canal Quatre»; 2.
Brossa; «Poesia escénica»; 3. Candel: «En-
cara més sobre els altres .catalanss; 4.
Llimona: «Fe sense fronteres»; 5. Pinyol:
«Aigiies d'enllocs; 8. Varios:. «Economia
critican,

Se pide flexibilidad para
el horario de las activi-

dades extraescolares

Ruego del sefior Tarragona al
presidente de las Cortes

En defensa de las peticiones de fa Aso-
ciacién de Padres de Alumnos del Colegio
Nacional de <Madrid» el procurador familiar
don Eduardo Tarragona ha presentado al pre-
sidente de las Cortes un ruego en el sentido
de gue “se arbitre alguna solucién para que
teniendo en cuenta la diversidad de situa-
ciones, las actividades extraescolares pue-
dan redlizarse con el horario flexible que
pueda ser adaptado a los deseos y nece-
sidades de las familias».

Con esta peticién se intenta que se re-
consideren las normas actualmente vigen-
tes que disponen que las actividades com-
plementarias asi como las permanencias
deben realizarse después de terminada la
jomada escolar, es decir a partir de las cin-
co de la tarde. El deseo expresado por los pa~
dres de alumnos es que se vuelva con ca-
récter flexible-al régimen existente en casi
todos los Colegios Nacionales, especial-
mente en los que funcionan comedores es-
colares, de permitir desarrollar estas activi-
dades complementarias de las doce a las
trece horas con lo que se beneficiaba a los
nifios cuyas madres trabajan, y cumplian los
covlegios una funcién sin detrimento del pre-
supuesto estatal. Los maestros cobraban una
cantidad por esta dedicacién fuera del hora-
rio «y todo transcurria bajo el signo de la
mutua ayuda sin complicaciones de ningln
géneron,

La Interrupcién de estas actividades ha
originado —segun el informe— un despla-
zamiento de parte del alumnado, el de ma-
yores posibilidades econémicas, hacia cole-
gios particulares en horas inaccesibles para

los econémicamente débiles.

El presidente de las Cortes ha contestado
al procurador que se ha remitido su escri-
to al presidente del Gobierno en e] sentido
de que el horario extraescolar tenga una fle-
xibilidad que permita su adaptacién a los

- deseos y necesidades de las familias.
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