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2. AMBIT D’ESTUDI

La pacificacié del carrer Santa Engracia comportara la reconfiguracié dels accessos .
d’entrada i sortida del barri des del punt de vista de la mobilitat en vehicle aixi com la

redistribucio dels itineraris interns del barri
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3.2. TIPOLOGIA DE CARRERS

Ajuntament
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&'\ =3 Ambit d'estudi
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Tipologia carrers
= Plataforma Unica segregada
== \lia segregada a diferent nivell
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3.3. SECCIONS sepm= @RS

S’han mesurat les seccions dels carrers susceptibles de ser modificats tenint en compte els objectius de
I’estudi: I'eix carrer Boada- Font d’en Canyelles fins el carrer Enric Casanovas i el carrer Santa Engracia.

Eix carrer Boada- Font d’en Canyelles fins el carrer Enric Casanovas Carrer Santa Engracia (entre Turo Blau i Francesc Xavier
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3.3. SECCIONS sepm= @RS

S’han mesurat les seccions dels carrers susceptibles de ser modificats tenint en compte els objectius de
I’estudi: I'eix carrer Boada- Font d’en Canyelles fins el carrer Enric Casanovas i el carrer Santa Engracia.




SECCIONS. CARRER BOADA (A)
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CARRER BOADA (B)

3.3.2. SECCIONS

15




@ Ajuntament

3.3.3. SECCIONS. CARRER BOADA (C) B SDIT M) |5 Wl deSeresone
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3.3.4. SECCIONS. CARRER FONT D’EN CANYELLES (D) wepm: ,.:’:f;::::t’::
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3.3.5. SECCIONS. CARRER FONT D’EN CANYELLES (E) epims) BB s,

2.6 m.

1.9m. ‘
v y 018m.
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3.3.7. SECCIONS. CARRER SANTA ENGRACIA (G) epmey e,

4.1 m.
(0.3+0.3 RIGOLA)
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3.3.8. SECCIONS. CARRER SANTA ENGRACIA (H) epms B EwEm.

4.1 m.
(0.3+0.3 RIGOLA)
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3.3.9. SECCIONS. CARRER TURO BLAU (1)
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3.5.1 .COMPORTAMENT OCUPACIO APARCAMENT IDEAL PLASTICA. DIA LABORABLE - epim
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» Laparcament disposa d’una entrada i
una sortida pel carrer Sant Francesc
Xavier.

» La capacitat de l'aparcament és de
172 places per a turismes, de les
guals 4 son destinades a PMR.

» Locupacid mitjana és del 99.6%
durant tot el dia i a partir de les 8 de
la nit supera el 100% de l'ocupacio
legal, ja que hi ha un determinat
nombre de vehicles que aparca a
zones prohibides (senyalitzacié
horitzontal de prohibit aparcar).

» L'index de rotacié és molt baix

‘ostudis projectos | mobititat
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3.5.1 .COMPORTAMENT OCUPACIO APARCAMENT IDEAL PLASTICA. DIA LABORABLE epim 6 e,
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» De les 172 places existents, 13 estan ocupades
per furgonetes grans i camions que no es mouen
durant tot el dia (8% de I'ocupacio).

N | © PlacesPMR
4 @ Zonesillegals | “ &

» locupaci6 de furgonetes grans i camions
s'incrementa de forma lleu durant el dia fins
arribar a les 16.
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3.5.2 .APARCAMENT A CALCADA

* La resta de carrers bé o tenen un carril de serveis o no
carrils de circulacié de com a minim 3.5 m.

en disposen

i disposen de

' & Ajuntament
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M proiatien! MO Foment de Ciutat, SA

El carrer Font dEn
Canyelles, Boada i Sant
Francesc Xavier
disposen de 2 carrils de
serveis.

La seccié de calcada del
carrer Sant Francesc
Xavier permet els 3.5
metres de carril de
circulacio per garantir el
pas dels bombers.

En canvi, tant al carrer
Turé Blau (3m.) com el
carrer Font d’En
Canyelles (3m.) no
garanteixen el minim
d’amplada recomanada
pels bombers.
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3.5.2 .APARCAMENT A CALCADA (Turd Blau, Font d’En Canyelles i Boada)
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3.6 .COMPORTAMENT ZONA DUM AL CARRER BOADA | TURO BLAU wepme BB A
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» A l'entrada del carrer Boada a la vessant est hi ha una zona DUM
amb capacitat maxima per a 2 vehicles comercials (tipus
furgoneta petita).

» La major part del dia aquestes places estan ocupades per algun
vehicle comercial tot i que sense respectar els horaris
d'estacionament maxims establerts.

» A l'entorn no s’ubiquen activitats importants que demandin
aquest tipus d’estacionament pel que el seu trasllat a un entorn
proper no afectaria al repartiment de mercaderies

» A la sortida del carrer Turé Blau hi ha una zona DUM amb
capacitat maxima per a 2 vehicles comercials.

> Dona servei a I'activitat de restauracio situada a I'altre costat del
carrer.

» La major part del dia aquestes places estan ocupades per algun
vehicle comercial tot i que sense respectar els horaris
d'estacionament maxims establerts.
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3.7.1. VEHICLE PRIVAT. OFERTA VIARIA. SENTITS DE CIRCULACIO
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3.7.2. VEHICLE PRIVAT. OFERTA VIARIA. JERARQUITZACIO VIARIA el | e

Llegenda
Jerarquitzacio Viaria
= 20Km/h
= 30Km/h
= 50Km/h
"3 Ambit d'estudi
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3.7.3. VEHICLE PRIVAT. OFERTA VIARIA. ACCESSOS AL BARRI & i

Foment de Ciutat, SA




3.8. VEHICLE PRIVAT. REGULACIO SEMAFORICA epm=) B ez,

o projectes | moblltat Foment de Ciutat, SA

_\* La possibilitat de pacificar al
/ carrer Santa Engracia a I'entorn
" de lescola comportara canvis
' en les fases semaforiques dels
" vial d'accés i sortida del barri a
‘ traves del Pg. Valldaura:

Pg. Valldaura- Turé Blau

Pg. Valldaura- Boada

Pg. Valldaura- Francesc Xavier
Francesc Xavier- Boada

Francesc Xavier — Santa Engracia
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3.8. VEHICLE PRIVAT. REGULACIO SEMAFORICA sepme @ ¥wEm.

1. PG. VALLDAURA- TURO BLAU: El cicle és de 91 segons repartit amb 2 fases.
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3.8. VEHICLE PRIVAT. REGULACIO SEMAFORICA mepime) &l wsarcion

2. PG. VALLDAURA- BOADA: El cicle és de 91 segons repartits en dues fases
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3.8. VEHICLE PRIVAT. REGULACIO SEMAFORICA wepms - B

3. PG. VALLDAURA- FRANCESC XAVIER: El cicle és de 91 segons repartits en dues fases

SUBFASE 1.2: 3”
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3. XARXA VIARIA. REGULACIO SEMAFORICA A I’ AMBIT sepme @ ¥wEm.

4. FRANCESC XAVIER- BOADA: El cicle és de 82 segons repartits en dues fases
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3.8. VEHICLE PRIVAT. REGULACIO SEMAFORICA sepme @ ¥wEm.

5. FRANCESC XAVIER- SANTA ENGRACIA: El cicle és de 82 segons repartits en dues fases
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3.9.1. VEHICLE PRIVAT. DEMANDA. PLA AFORAMENTS wepms - B




3.9.2. VEHICLE PRIVAT. DEMANDA. IMD EN DIA LABORABLE wepms - B
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3.9.3. EVOLUCIO HORARIA DEL TRANSIT. DETERMINACIO HORA PUNTA come BB asnin,

st e Foment de Ciutat, SA

EVOLUCIO HORARIA DEL TRANSIT DE LES ENTRADES | SORTIDES AL Santa Engracia
BARRI PER PG. VALLDAURA Hora (sortides)

Vehic % Vehic %
IHP entrada al
0-1 7 0.4% 17 0.7%

Boada (entrades)

1-2 4 02% | 17  0.7%
barri 2-3 2 0.1% 11 0.5%

3-4 2 0.1% 9 0.4%

4-5 2 0.1% 5 0.2%

5-6 9 0.5% 12 0.5%

6-7 66 4.0% 31 1.3%

7-8 146 8.8% 93 3.9%
8-9 131 7.9% 145 6.1%
9-10 104 6.3% 138 5.8%
Boada (entrades 10-11 94 5.6% 126 5.3%
11-12 82 4.9% 172 7.2%
12-13 81 4.9% 129 5.4%
13-14 89 5.3% 141 5.9%
14-15 99 5.9% 149 6.2%
15-16 99 5.9% 144 6.0%
16-17 100 6.0% 154 6.5%
17-18 95 57% 167 7.0%
18-19 106 6.4% 178 7.5%
19-20 113 6.8% 193 8.1%
20-21 102 6.1% 155 6.5%
21-22 64 3.8% 103 4.3%
22-23 39 2.3% 68 2.8%
23-24 28 1.7% 30 1.3%
1664 2387

41



3.9.3. EVOLUCIO HORARIA DEL TRANSIT. DETERMINACIO HORA PUNTA epmep BB R

estudis projectes | mobilitat Foment de Ciutat, SA
y N N Santa Engracia Suma entrades
EVOLUCIO HORARIA DEL TRANSIT DE LES ENTRADES | SORTIDES AL . 9 Boada (entrades) .
Hora (sortides) sortides

BARRI PER PG. VALLDAURA. ESCENARIS DE MAXIM DEMANDA
Vehic % Vehic % Vehic %

0-1 7 0.4% 17 0.7% 24 0.6%

7N 1-2 4 02% | 17  07% | 21  05%
m 2-3 2 01% | 11  05% | 13  0.3%
3-4 2 01% | 9 04% | 11  03%
4-5 2 01% | 5 02% | 7 0.2%
5-6 9 05% | 12 05% | 21  05%
6-7 66  40% | 31  13% | 97  2.4%

78 | 146 88% | 93  39% | 239  59%
89 | 131 79% | 145 6.1% [EicHINCEN
910 | 104  63% | 138 58% | 242  6.0%
1011 | 94  56% | 126 53% | 220  54%
WSHmafERtiagesistntices 11-12 | 82  49% | 172  7.2% | 254  6.3%
1213 | 81  49% | 129  54% | 210  52%
1314 | 89  53% | 141  59% | 230  5.7%
14-15 | 99  59% | 149  62% | 248  6.1%
1516 | 99  59% | 144  60% | 243  6.0%
16-17 | 100 6.0% | 154  65% | 254  6.3%
1718 | 95  57% | 167 7.0% | 262  6.5%
18-19 | 106  64% | 178  7.5% | 284  7.0%
1920 | 113 68% | 193  8.1% |JHGOCHINEGN
20-21 | 102  61% | 155 65% | 257  6.3%
21-22 | 64  38% | 103  43% | 167  41%
2223 | 39  23% | 68  28% | 107  2.6%
23-24 | 28  17% | 30 13% | 58  14%
1664 2387 4051
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3.9.4. VEHICLE PRIVAT. DEMANDA. IHP MATI wepms - B
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3.9.5. VEHICLE PRIVAT. DEMANDA. IHP TARDA wepms - B

i &
:00 tarda
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3.9.6. VEHICLE PRIVAT. COMPORTAMENT ACCESSOS BARRI epims) - BB

a) Entrada al barri per Boada
I S i

» El carril de gir pels vehicles que entren al barri és de 22 m (4 vehicles equivalents)

» Per la tarda aquest carril es ocupat totalment en un gran nimero de fases semaforiques
(sobretot a partir de las 6 de la tarda)
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3.9.6. VEHICLE PRIVAT. COMPORTAMENT ACCESSOS BARRI epms) - BB ¥

b) Sortida al barri per Turé Blau

: I

b

e MY«
: onrou ‘7T

» Les cues que es formen a la sortida del carrer
Turd Blau poden ser de fins a 5-6 vehicles en
determinades hores del dia
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3.11. XARXA DE BUS
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L11ila M19 circulen pel P

g. Valldaura.
>

La L132, és la linia de barri que accedeix a
Prosperitat pel carrer Francesc Xavier
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4. ALTERNATIVES ESTUDIADES wepme BB e

aiieprolote RO Foment de Ciutat, SA

1. ENTRADA | SORTIDA AL BARRI PER BOADA
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4.1. ALTERNATIVA 1. ACCES ENTRADA | SORTIDA PER BOADA  em  Bumr.

Foment de Ciutat, SA

Situacio actual Situacid proposada

w -

e — Entrades barri
| —> Sortides barri

ACTUACIONS:
1. Carrer Santa Engracia des de la Font d’en Canyelles fins Turé Blau peatonalitzat (no circulacié de
vehicles)

2. Nou disseny i configuracio semaforica a la cruilla Boada amb passeig Valldaura: Incorporacié moviment
de sortida al barri en dues direccions cap al Pg. Valldaura (pujada i baixada).

3. Carrer Font d’en Canyelles des de Enric Casanovas fins Boada de doble direccio per garantir els itineraris
des de I'aparcament i interior del barri al Pg. Valldaura.

4. Canviar les entrades i sortides de I'aparcament en superficie per garantir I'accessibilitat.

5. Pacificacié del carrer Santa Engracia entre el carrer Font d’en Canyelles i Francesc Xavier (garantir

I'accessibilitat veinal als guals existents).
52



4.1.1. ALTERNATIVA 1. PEATONALITZACIO SANTA ENGRACIA A UENTORN DE UESCOLA ~ ~epm &3 &&in.

o projectes | mobltiat Foment de Ciutat, SA

A I'eliminar la circulacié de vehicles al carrer Santa Engracia cap al Passeig Valldaura a través del carrer Turd Blau, s’ha de
donar sortida per un altre accés del barri cap al Pg. Valldaura: Boada
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ePm
SITUACIO ACTUAL

o N 14 -
<« B - PP,
a

s o S

PR — e e

—— —
. “ .
R— e ) &

> La linia de detencid es troba immediatament abans

del pas de vianants
» 7 vehicles aturats al semafor en cua bloquejarien
I'accés al carril de gir a 'esquerra (actualment son 4-

5 vehicles maxims)

semafor anterior (temps de “rebuig”).

L_:_i » Els vehicles procedents de Pg. Valldaura sentit
=1 baixada creuen el carrer Escultor Ordofez
sense regulacié semaforica. Quan els vehicles
procedents de Pg. Valldaura en sentit pujada
tenen la fase de verd per realitzar el gir, ho fan
de forma segura perque els vehicles de Pg.
Valldaura sentit baixada queden aturats al

4 Ajuntament
ki
L@ de Barcelona

Foment de Ciutat, SA
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3t

SITUACIO ACTUAL

Els vehicles creuen el carrer Escultor

Carril de gir: 4 vehicles equivalents o ‘s \ .
Ordoiiez sense regulaciéo semaforica

Quan el vehicles del Pg. Valldaura sentit pujada
tenen la fase de verd per realitzar el gir a 'esquerra
cap al carrer Escultor Ordonez, els vehicles Pg.
Valldaura sentit baixada es paren a la cruilla amb

\E,n g‘: Boad \EJ‘

La cua és de 5 vehicles en el periode
d’hora punta
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom Easas.
NOVA RE-CONFIGURACIO SEMAFORICA DE LA CRUILLA PG. VALLDAURA AMB BOADA
FASE ACTUAL FASE PROPOSADA

Es passa de las dos fases
actuals a tres per poder
donar sortida als
vehicles procedents de
Boada sentit Pg.

Valldaura com a
consequéncia de la
peatonalitzacio del

carrer Santa Engracia a
I’entorn de l'escola.
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom Easas.

NOVA RE-CONFIGURACIO SEMAFORICA DE LA CRUILLA PG. VALLDAURA AMB BOADA
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~epm & cecacaion
NOVES PROPOSTES DE DISSENY

1. Avangar linia de detencio del gir per poder emmagatzemar 1 vehicle equivalent més

2. Endarrerir la linia de detencioé del passeig Valldaura
3. Vehicles que surten de Boada en sentit Pg. Valldaura sentit baixada en ambar intermitent

Y4 =
-

o . »n

=1 > La linia de detencié es pot alinear amb la ["#"
calcada de doble direccié del carrer Boada :‘4}
guanyant capacitat al carril de gir: 1 vehicle
equivalent

-
.- -

» Endarrerir la linia de detencid del sentit Pg. Valladaura 7 - ‘
BIJE b |

per permetre l'accés lliure dels vehicles que surten del * S S | ; -
carrer Boada en el mateix sentit. » Els vehicles creuen el pas de vianants amb ambar |
I | e ot

» El nimero de vehicles al carrer Pg. Valldaura que
bloquejaria el carril de gir a I'esquerra passa de 7 a 5
vehicles
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3z,
NOVES PROPOSTES DE DISSENY

4. Nou grup semaforic a la
cruilla Escultor Ordoinez amb Pg.
Valldaura.

5. Linia de detencio al Pg.
Valldaura sentit baixada abans
de la cruilla amb Escultor

» Els vehicles creuen el carrer Escultor Ordofiez amb ' Ordonez'
regulacié semaforica :

im

» P |

TR o

» Un cop els vehicles procedents de Pg. Valldaura
sentit pujada tenen la fase de verd per realitzar el
gira I'esquerra els vehicles s’aturen

. *» ) \
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3t
COMPORTAMENT DEL TRANSIT A LA CRUILLA (1) "

a v,
& - . (—

@» = » La nova fase de verd del carrer Boada (4” menys que la que
tenia a Turd Blau; de 27 a 23”) s’obté de reduir la fase de
verd del Pg. Valldaura, de 56’ a 33" i la de I'accés a Boada de
29” a 26”.

» Aix0 suposa una disminuciéo de la fase de verd al Pg.
Valldaura del 43%, que comporta una disminucio dels temps
de recorregut pel que fa sobretot als busos que circulen per
aquest itinerari (H4, L11 i M19).

» En determinats moments els vehicles que volen girar a
I'esquerra cap al carrer Boada no tenen espai suficient

» En determinats moments els vehicles al Pg. Valldaura sentit
baixada poden bloquejar I’'accés al carril de gir a I'esquerra
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ePm n:‘:f;:‘:::t’::
ALTRES MILLORES DE GESTIO

L

» Fase de Verd del Pg. Valldaura de 33” a 42” ‘
R = -

Fo e~ im =
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom Easas.
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4.1.2. ALTERNATIVA 1. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3t
COMPORTAMENT DEL TRANSIT A LA CRUILLA (I1)

MOVIMENTS ACTUAL PROPOSTA MILLORES
fv(segons)) % fv |fv(segons)) %fv Var. Actual fv (segons)) % fv Var. Actual
Pg. Valldaura 56 61.5% 33 36% -23 -41% 42 46% | -14 -25%
Fase d'accés al Barri (gir cap a Boada) 29 31.9% 26 29% -3 -10% 20 22% -9 -31%
Fase de sortida al barri* 23 25% -4 -15% 20 22% -7 -26%

(*) Els calculs s'han realitzat tenint en compte la fase de verd actual a la cruilla amb Turo Blau

» La nova proposta semaforica redueix las fases de verd tant de la sortida com entrada per Boada, per reduir el
maxim possible la reduccié de la fase de Verd al Pg Valldaura com a conseqiiéncia de la introduccié d’una nova
fase (sortida del barri).

» No obstant, la reduccié d’un 25% de la fase de verd del Pg. Valldaura respecta la situacié actual, continuara
impactant en la reduccio de la velocitat comercial dels busos que circulen per aquest ambit tenint en compte
del servei tan important que donen (hospitals i zona Universitaria)

m/ » Amb aquesta solucio, els vehicles que volen accedir al barri des de Pg.

Valldaura sentit baixada tenen suficient espai d’acumulament quan la

/-—/" fase esta en vermell.

» Les cues que s’originen quan la fase del Pg. Valldaura sentit baixada
esta en vermell no bloqueja I’'accés al carril de gir.

-—-"f)u =
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4.1.3. ALTERNATIVA 1. DOBLE SENTIT AL TRAM BOADA — FONT D’EN CANYELLES mepim =) - Kl dearclon

Foment de Ciutat, SA

Al proposar la sortida del barri al
Pg. Valldaura a través del carrer
Boada (com a conseqliencia de la
peatonalitzacié del carrer Santa
Engracia entre el carrer Font d’En
Canyelles i Turdé Blau) és necessari
connectar al barri amb la sortida.

Per aquest motiu es proposa
convertir a doble sentit de
circulaci6 el carrer Font d’En
Canyelles entre el carrer Enric
Casanovas i Boada.

D’aquesta manera es permet

Sentit actual 3 V) X I'accessibilitat al barri i la seva
<> Proposta doble sentit _ : ' - ’ sortida.
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4.1.4. ALTERNATIVA 1. APARCAMENT. epm BB
4.1.3 DOBLE SENTIT DE CIRCULACIO AL TRAM BOADA-FONT D’EN CANYELLES

>

El doble sentit de circulacié al carrer Font
d’En Canyelles entre Boada i Casanovas i al
tram inicial de Boada comportara
I’eliminacio de les seglients places:

» Les places de PMR, DUM i els contenidors s’han de traslladar

FONT D'EN CANYELLES al carrer Casanovas i Boada
COSTAT MAR COSTAT MUNTANYA TOTAL

AreaVerda 0 4 4

PMR 0 0

DUM 0 0

Motos 6 1 7
Contenidors 6 6

BOADA 4
COSTAT LIOBREGAT COSTAT BESOS TOTAL LN

Area Verda 0 <4

PMR 1 1 ) o~

DUM 2 2 /, '

Motos 2 2 ; e
Contenidors 0

TOTAL

AreaVerda 4

PMR 1 Aparcament Ideal Plastica

DUM 2

Motos 9 %
Contenidors 6

Llegenda

N. Contenidors
=== N. places PMR
=== N. places zona verda
=== N. places motos
- ’ 3 = N. places area DUM

Passeig Valldaura
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4.1.5. ALTERTNATIVA 1. ACCESSOS A ’APARCAMENT IDEAL PLASTICA eom  E3asas.

Si es mantenen les entrades i sortides a I'aparcament tal i com es troben a la situacié actual, els vehicles que volen sortir de
I'aparcament no disposen d’itinerari per accedir al Pg. Valldaura en els dos sentits de la marxa.




4.1.6. ALTERNATIVA 1. rReDISTRIBUCIO DEL TRANSIT (comparativa capitol 3.9.2fFPm ?:,B::"t';
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4.2. ALTERNATIVA 2. ACCES PER FRANCESC XAVIER | SORTIDA PER BOADA ~ ~epm  B3ae
Situacio actual Situacid proposada

e

B ¥ ~
‘ 4.-7 ';: LN .v “ { o
| — Sortides barri B
N —» Sentits circulacié

x
i
e
=
W2
W
©
=
]
{E

e
Q
s}
e
.
=
(-
)
<
Lo
-

ACTUACIONS:
1.

Carrer Santa Engracia des de la Font d’en Canyelles fins Turé Blau peatonalitzat (no circulacié de
vehicles)

Nou disseny i configuracié semaforica a la cruilla Boada amb Pg. Valldaura.

Nou disseny i configuracié semaforica a la cruilla Francesc Xavier amb Pg. Valldaura
Canvi de sentit al carrer Font d’en Canyelles incloent tram inicial del carrer Boada.

Pacificacié del carrer Santa Engracia entre el carrer Font d’en Canyelles i Francesc Xavier (garantir
I'accessibilitat veinal als guals existents).
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4.2.1. ALTERNATIVA 2. PEATONALITZACIO SANTA ENGRACIA A UENTORN DE UESCOLA ~ ~epim~ &3 sbocion

aprejoctun siohimiat Foment de Ciutat, SA

A I'eliminar la circulacié de vehicles al carrer Santa Engracia cap al Passeig Valldaura a través del carrer Turd Blau, s’ha de
donar sortida per un altre accés del barri cap al Pg. Valldaura : Boada (sortida) i habilitar I'accés a Francesc Xavier des de Pg.
Valldaura sentit baixada accés al barri

A

~ . ALTERNATIVA 2

Sentits actuals
Sentits proposats :




4.2.2. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom Basas.
NOVA RE-CONFIGURACIO SEMAFORICA DE LA CRUILLA PG. VALLDAURA AMB BOADA
FASE ACTUAL FASE PROPOSADA

Es passa de las dos fases
actuals a tres per poder
donar sortida als
vehicles procedents de
Boada sentit Pg.

Valldaura com a
consequéncia de la
peatonalitzacio del

carrer Santa Engracia a
I’entorn de l'escola.
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4.2.2. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA eom =~ & e
. VALLDAURA AMB BOADA

't |
1 |

UBFASE 2.2: 3”&
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4.2.2. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ePm = &4 detucaion
COMPORTAMENT DEL TRANSIT A LA CRUILLA

MOVIMENTS ACTUAL PROPOSTA
fv(segons)) % fv |fv(segons)) %fv Var. Actual
Pg. Valldaura 56 61.5% 56 62% 0 0%
Fase d'accés/sortida Barri per Boada 29 31.9% 32 35% 3 10%
Giral'esquerra capaEscultor Ordofiez 29 31.9% 23 25% -6 -21%

» La nova proposta semaforica no modifiquen el temps corresponen a les fases de verd
tant dels vehicles que surten de Boada com de Pg. Valldaura. En canvi si que es
redueix en 6 segons (-21%) el temps de verd dels vehicles que giren cap a Escultor

Ordoiez.

» Amb aquesta configuracio els vehicles que circulen pel Pg. Valldaura no veuran reduit
el seu temps de recorregut. Aixo és important perqué els autobusos que hi circulen
podran mantenir la velocitat comercial.



4.2.2. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3z

NOVES PROPOSTES DE DISSENY

1. Endarrerir la linia de detencié del passeig Valldaura
2. Vehicles que surten de Boada en sentit Pg. Valldaura sentit baixada en ambar intermitent
3. Nou grup semaforic a Boada- Pg. Valldaura

- sl 7/
b4

> Nou grup semaf[oric perque els L @0) "
—_—— vehicles de Boada puguin sortir ]

:

e wee © T8 £
o4 ."‘ - ,-'r N
v 9 \{'.‘:'_i: Sy oo

"
-
- v

- -

s .
/BT ( = TR
.

———q%;
~ A (MBI B0

A

‘.I...&- v

) -
\ 1 ~ o p
. ‘ s

» Endarrerir la linia de detencié del sentit Pg. Valladaura
per permetre l'accés lliure dels vehicles que surten del — X i r- ‘n
carrer Boada en el mateix sentit. » Els vehicles creuen el pas de vianants amb ambar |

' intermitent ja que els vianants poden creuar

T
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4.2.2. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- BOADA ~eom B3z
NOVES PROPOSTES DE DISSENY

5. Nou grup semaforic a la
cruilla Escoltor Ordoinez amb Pg.
Valldaura.

6. Linia de detenci6 al Pg.
Valldaura sentit baixada abans
de la cruilla amb Escultor

» Els vehicles creuen el carrer Escultor Ordofiez amb ' Ordonez
regulacié semaforica :

im

» P |

TR o

» Un cop els vehicles procedents de Pg. Valldaura
sentit pujada tenen la fase de verd per realitzar el
gira I'esquerra els vehicles s’aturen

. *» ) \
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4.2.3. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- FRANCESC XAVIER ~ €PM ,,:’::;;2::?::

NOVA RE-CONFIGURACIO SEMAFORICA DE LA CRUILLA PG. VALLDAURA AMB FRANCESC XAVIER

FASE ACTUAL FASE PROPOSADA

Es mantenen les dos fases
existents per cicle. El
repartiment de les fases
sera el mateix que a la
situacio actual.

'accés des de Pg. Valldaura
sentit baixada cap a
Francesc Xavier és
realitzara al mateix temps
gue la fase de verd pels
vianants que creuen el Pg.
Valldaura
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4.2.3. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- FRANCESC XAVIER ~ €PM n;’::;;‘:::j’;‘:

ES MATENEN LES FASES SEMAFORIQUES DE LA CRUILLA PG. VALLDAURA AMB FRANCESC XAVIER TOT | QUE
S’/AFEGEIX UN MOVIMENT A LA SEGONA FASE

SUBFASE 1.1: 3” SUBFASE 1.2: 3”
= RELz ) ; . v BB

£ svfu L3

MBI

SUBFASE 2.2: 3”|

F’i =

v 8 ‘v},ﬂm od
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4.2.3. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- FRANCESC XAVIER ~ 8PM & seserceine

NOVES PROPOSTES DE DISSENY

> Creaciéo carril de gir a l'esquerra: per

permetre als vehicles que accedeixen al barri [}
des del Pg. Valldaura sentit baixada es puguin |-
aturar sense interferir amb els vehicles que |

segueixen en sentit Rio de Janeiro. La longitud

del carril haura de ser de 6 vehicles
-

equivalents.

» Nou grup semaforic: perqué els
vehicles del Pg. Valldaura en sentit
baixada que volen accedir al barri a

» Obertura de la Mitjana: per permetre els
vehicles procedents de Pg. Valldaura
sentit baixada accedir al carrer Francesc




4.2.3. ALTERNATIVA 2. NOU DISSENY CRUILLA PG. VALLDAURA- FRANCESC XAVIER ~ €PM "J's

COMPORTAMENT DEL TRANSIT A LA CRUILLA

> No és modifiquen les fases del cicle. Unicament s’incorpora el moviment d’accés al carrer Francesc Xavier des
del Pg. Valldaura utilitz nt la fase 2, que actualment serveix per realitzar el pas dels vianants a traves del Pg.

Valldaura

/ Incorporacié nou grup semaforic, per permetre el gir a I'esquerra dels
—1 vehicles

‘—

» Acumulacio de vehicles al carril de I'esquerra quan la fase esta
en vermell (6 vehicles equivalents)

L » La fase de verd dels vianants que creuen el Pg. Valldaura és
compartida amb el nou moviment de la cruilla d’accés al carrer

ﬁ Francesc Xavier
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4.2.4. ALTERNATIVA 2. cANVI DE SENTIT FONT D’EN CANYELLES- BOADA = epim =

& .

III

se convertir en un via

o pels veins de [l'entorn
| immediat.

1. El canvi de sentit Font d’En Canyelles- Boada |«
permetra tant les sortides del barri com de
I'aparcament cap al Pg. Valldaura.

4. Per poder sortir des
I'aparcament en sentit Via
s l'itinerari utilitzat sera Font

2. A l'aparcament s’accedira des de Francesc
Xavier- E. Casanovas o bé per Font d’En
Canyelles des de Via Julia

1N

cavi de sentit de Font
Canyelles

81

3. El carrer Font d’En Canyelles
veura reduit significativament el
transit fins E. Casanovas podent-
pacificat
unicament d'accés a I'aparcament

?{E Canyelles- Boada- Francesc Xavier.
Aquest vial veura incrementat el
transit com a consequliencia del

meés

de
Julia
d’En

d’En
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5. CONCULSIONS epim ) s

Foment de Ciutat, SA

» Durant els perides d’entrada i sortida a l'escola es concentra un nombre important
d’alumnes i acompanyants a I'entrada principal de I’Escola Victor Catala, ocupant part de la
calcada ja que les voreres no tenen suficient capacitat.

» Tot i que el nUmero de vehicles que circulen pel carrer Santa Engracia no és important (1.600
vehicles/dia) es poden generar situacions d’inseguretat. A la resta del barri les intensitats de
vehicles sén també relativament baixes (< 2.700 vehicles/dia en el carrer amb major
intensitat; Font d’En Canyelles).

» Actualment, I'accessibilitat al barri des del Pg. Valldaura es realitza pels seglients vials:

1) Carrer Francesc Xavier: entrada al barri
2) Carrer Boada: entrada al barri
3) Carrer Turo Blau: sortida al barri

» La peatonalitzacio del carrer Santa Engracia entre Font d’En Canyelles i Turé Blau comportara
la perdua de I'Unic vial de sortida pels veins cap al Pg. Valldaura en els dos sentits de la
marxa.

» Per garantir la sortida del barri cap a Pg. Valldaura es plantegen dos alternatives. La primera
alternativa incorpora a Boada el sentit sortida (actualment és d’entrada) mentre que la
alternativa 2 I'accés per Boada canvia de sentit (passa a ser de baixada) mentre que totes les
entrades al barri des de Pg. Valldaura es faran des de Francesc Xavier.



Ajuntament

5. CONCULSIONS wepims) - EBZE
ALTERNATIVA 1 (doble sentit de circulacié a Boada)

» Des del punt de vista de l'accessibilitat al barri és possible reconvertir I'accés del carrer
Boada en doble direccié per poder donar sortida als veins cap al Pg. Valldaura , sempre i
guan s’executin les segliients mesures:

1. Doble sentit de circulacid al tram del carrer Font d’En Canyelles entre Boada i Enric Casanovas per
poder garantir la sortida dels veins cap al Pg. Valldaura per Boada. Aixo suposara |'eliminacié dels
dos carrils de serveis i per tant el trasllat dels contenidors, la placa PMR i les dues places de Dum.

2. Canviar I'entrada i sortida de I'aparcament per garantir I'accessibilitat i sortida cap a Pg. Valldaura
3. Canvis en el disseny de la cruilla Pg. Valldaura- Boada: allargament del carril de gir al Pg. Valldaura

sentit baixada per accedir al barri (10 metres), incorporacié de nous grups semaforics, trasllat de les
linies de detencid i nova regulacié semaforica (de dos a tres fases)

e
* y o "‘»
: \‘_."“ - -f— - -// .\‘Jﬂ _‘:"- .
2. / 7,
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5. CONCULSIONS epim ) s

Foment de Ciutat, SA

» Tot i com s’ha comentat I'accessibilitat al barri aixi com la mobilitat interior queda garantida
la reduccié d’un 25% de la fase de verd dels moviment longitudinals pel Pg. Valldaura (es
passa de dos a tres fases per garantir la sortida dels vehicles del barri) suposara un
empitjorament del temps de recorregut sobretot pel que fa al transport public en superficie
(reduccid de la velocitat comercial). Per aquest punt circulen importants linies de bus que
donen accessibilitat a la Zona Universitaria i als hospitals de Can Ruti i Valle d’Hebron (M19 i
H4 i) aixi com altres de barricom la L11ila 132.

» Leix Boada- Font d’En Canyelles (fins E. Casnovas) veura incrementat significativament el
transit al convertir-se en doble sentit de circulacid, passant dels 1.700-2.600 vehicles segons
tram a 3.000-3.900 vehicles dia.

» Per garantir I'accessibilitat a I'aparcament és necessari canviar el sentit de les entrades a
I'aparcament.

» No es necessari peatonalitzar el carrer Santa Engracia entre Font d’En Canyelles i Francesc
Xavier, el numero de vehicles que hi circulen és molt baix (transit veinal) a més de ser un
carrer de plataforma unica.

» Es garanteixen els itineraris amb bicicleta tant per 'interior del barri com les connexions amb
la resta de la ciutat.



5. CONCULSIONS epim ) s

Foment de Ciutat, SA

ALTERNATIVA 2 (sentit sortida per Boada y entada per Francesc Xavier)

» Des del punt de vista de l'accessibilitat al barri és possible reconvertir I'accés del carrer
Boada en sentit sortida per poder donar sortida als veins cap al Pg. Valldaura , i utilitzar
unicament el carrer Francesc Xavier d’entrada tant pels vehicles que accedeixen del Pg
Valldaura en els dos sentits de la marxa. Perque aquesta alternativa sigui possible es
necessiten les seglients mesures:

1. Canvi de sentit a Font d’En Canyelles des de V. Julia fins Boada. Aix0 permetra que tant els veins a
través de Casanovas o bé de l'aparcament puguin sortir cap a Pg. Valldaura o cap a Via julia (a
través de Boada- Francesc Xavier).

2. Reordenacid de I'estacionament a Font d’En Canyelles per garantir el pas del bombers. Entre Via
Julia i E. Casanovas es mantené el cordd d’aparcament de la vesant nord, mentre que el de la
vessant sud s’elimina i es crea un cordod per a motos per garantir els 3.5 m. de carril de circulacié. Al
tram entre E. Casanovas i Boada es traslladen els contenidors a l'altre costat i es reconverteix a
cordd de motos l'altre carril d’estacionament.

3. Canvis en el disseny de la cruilla Pg. Valldaura- Boada: incorporacido de nous grups semaforics,
trasllat de la linia de detencid i nova regulacié semaforica (de dos a tres fases)

4. Canvis en el disseny de la cruilla Pg. Valldaura- Francesc Xavier: incorporacid de nous grups
semaforics, trasllat de les linies de detencid, creacid d’un carril de gir a I'esquerra, eliminacié de la
mitjana i nova regulacié semaforica (de dos a tres fases)
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5. CONCULSIONS epme BB

-f &

——  Sentits actuals e
——  Sentits proposats f_*
.

» Tot i que es passa de 2 a 3 fases a la cruilla Pg. Valldaura- Boada aa fase de verd del Pg.
Valldaura no es veura alterada amb lo qual la velocitat comercial dels busos sera la mateixa
qgue a la situacié actual.

» l'accés per Francesc Xavier passara dels 1.300 1.500 segons trams als 2400- 3.700
vehicles/dia. L'increment és important ja que aquest itinerari absorbira la major part del
transit que accedia al barri des de Boada en direccié a Boada i Font d’En Canyelles.

» Tant el carrer Canyelles com Boada entre Font d’En Canyelles i Francesc Xavier reduiran
significativament el transit. En el cas de Font d’En Canyelles el transit sera residual (accés a
I'aparcament i veins de I'entorn immediat) a excepcid del tram E. Casanovas- Boada.
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> El carrer E. Casanovas també veura incrementat el transit com a vial d’entrada al barri des
de Francesc Xavier i amb destinacié a I'aparcament.

» No es necessari peatonalitzar el carrer Santa Engracia entre Font d’En Canyelles i Francesc
Xavier, el numero de vehicles que hi circulen és molt baix (transit veinal) a més de ser un
carrer de plataforma unica.

» Es garanteixen els itineraris amb bicicleta tant per l'interior del barri com les connexions
amb la resta de la ciutat.





