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Benvinguda

Retorn de la diagnosi i model de mobilitat
• Enquestes de mobilitat 
• Anàlisi d’aforaments 

Dinàmica par7cipa7va
• Diagnosi de la mobilitat actual
• Punts forts i punts febles del model de mobilitat actual
• Estratègies i nous models de mobilitat i ges;ó
• Els models plantejats són ú;ls per a resoldre les necessitats 

i problemà;ques plantejades en la diagnosi?

Posada en comú

Avaluació de la sessió
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Prendre consciència de la complexitat i les problemà4ques actuals

Explicar el treball de camp realitzat i contrastar-lo 

Treballar sobre el principals objec4us per fomentar la mobilitat ac4va 

Generar debat al voltant dels models de mobilitat

Debatre sobre les estratègies modals 
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INTRODUCCIÓ I CONTEXT1
_

DIAGNOSI COL.LECTIVA
5.1 Sessió amb els veïns/es i en2tats
5.2 Sessió amb comerciants 
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2.2 Mobilitat Ac2va 
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ANÀLISI DE LA MOBILITAT 
3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat
3.2 Enquesta mobilitat
3.3 Treball de camp 
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4.2 Treball de camp 

4
_
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7.1 Planificació temporal 
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6.3 Bici
6.4 Vehicles
6.5 DUM
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OBJECTIUS DE L’ESTUDI
2.1 PUNTS CLAU 

• Establir un model de mobilitat global per Sant Andreu de Palomar.

• Promoure l’equilibri entre les necessitats de mobilitat veïnal i les derivades de la centralitat comercial.

• Analitzar el resultat i l’impacte de la pacificació del carrer Gran de Sant Andreu i del tancament del carrer Sant Adrià

• Estudiar les millors alternaHves per a garanHr una mobilitat òpHma i una distribució equitaHva de trànsit rodat al
barri, atenent a la >pología de cada carrer i mantenint el c/Gran de Sant Andreu pacificat.

• Definir una adequada connexió d’accès i sorHda al barri/ciutat.

• Evaluar diferents escenaris possibles d’ordenació del trànsit pel c/Sant Adrià.

• Definir una estratègia d’actuació i priorització per la mobilitat i l’espai públic del barri a través d’una visió socialment
integral i urbanís>cament transversal.

• Conciliar la convivència de la mobilitat rodada amb l’ús social de l’espai públic.

• Definir espais per a tothom, repar>r-los estratègicament i fomentar la seva diversitat i seguretat.

• Transformar l’espai públic del nucli an>c en nous espais dedicats a les persones i que ara estan reservats a la mobilitat
del vehicle motoritzat privat.

• Reduir la perillositat envers un augment del confort per caminar, anar en bicicleta, jugar i habitar en general l’espai
públic.
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OBJECTIUS DE L’ESTUDI
2.2 MOBILITAT ACTIVA

2
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Equipaments

• El barri disposa de 35 equipaments, predominen els docents  (19)
• La concentració més gran d'equipaments és a la zona sud i est



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Eixos comercials

• Els principals eixos comercials es troben al c/Grant de Sant 
Andreu (tota la seva longitud), Rbla. Onze de Setembre, Pg. 
Torras i Bages



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Mobilitat: xarxa vianants

• Bona part del barri és Zona 30, amb la majoria dels 
seus carrers amb prioritat per als vianants.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Mobilitat: Jerarquia viària i sen@ts de circulació

• Les vies limítrofes del barri són de distribució 
primària. La majoria de sen8t únic.

• El c/d’Agus@ i Milà és l´únic carrer de distribució 
secundària amb prioritat per als vianants.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Aparcaments en via pública

• El barri disposa de una extensa zona d’aparcaments 
DUM i zona blava.

• Les zones DUM es troben, principalment, als eixos 
comercials principals del barri

• Les zones blaves es troben a les vies limitrofes del 
barri



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat 
Aparcaments privats

• El barri disposa de una gran quantitat 
d’aparcament plurifamiliars.

• Els aparcaments es troben dispersos en tot el barri.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Fitxa tècnica

• Univers: Població de 15 anys i més. 

• Àmbit geogràfic: Sant Andreu de Palomar. Província Barcelona

• Mostra final: 144 entrevistas

• Tipus de mostreig:

Ø Quotes de sexe (2020): Total de població: 58.508 hab./   Dones: 30.894 ; Homes: 27.614 

Ø Tipus d’experiment: Mostral 

ü Grandària mostral significaSva: 97 enquestes

ü Població: 58.508 habitants

ü Nivel de confiança:  95% 

ü Marge d’error de: 10%

• Tipus d’entrevista: Entrevista on-line autoadministrada. 

• Panell uOlitzat: Plataforma Decidim

• Dates del treball de camp: del 31 de maig fins el 17 de juny de 2021



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Model de l’enquesta

Zona 1
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Sòcrates
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades generals de la població enquestada (1/3)

1,45%

21,74%

43,48%

21,74%

7,97%

2,17% 1,45%
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 

Dades de mobilitat. Mo:u del desplaçament i sector de referència

Motiu de desplaçament pel barri
3,62%

92,75%

3,62%

Treballo/estudio al barri Visc al barri Altres

Sector de referència del barri

23,91%

13,04% 12,32%

6,52%

22,46%

7,97%
6,52% 7,25%
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 

A peu Bicicleta Pa7net no elèctric Pa7net elèctric o similar

51,47%

17,65%

13,97%

15,44%

1,47%

Compres i gestions

Educa7u (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

20,78%

9,09%

19,48%

38,96%

11,69%

Compres i gestions

Educa7u (anar i tornar de l’escola 
per estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

27,78%

16,67%

22,22%

5,56%

27,78%

Compres i gestions

Educa7u (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

23,08%

46,15%

15,38%

15,38%

Compres i gestions

Laboral

Oci/social

Altres

Dades de mobilitat. Mo:u habitual del desplaçament segons els diferents modes (1/3)



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Mo:u habitual del desplaçament segons els diferents modes (2/3)

Cotxe (conductor) Cotxe (acompanyant) Moto Transport públic

20,41%

4,08%

34,69%

32,65%

8,16%

Compres i gestions

EducaHu (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

19,05%
1,19%

10,71%

44,05%

25,00%

Compres i gestions

EducaHu (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

21,82%

3,64%

41,82%

21,82%

10,91%

Compres i gestions

EducaHu (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres

13,93%

6,56%

37,70%

36,07%

5,74%

Compres i gestions

EducaHu (anar i tornar de l’escola per 
estudiar i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social

Altres



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Tinença de vehicle privat (1/2)

Total barri
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Tinença de vehicle privat (2/2)

Total barri
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 

Dades de mobilitat. Tinença de Pk

Total barri
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 

Dades de mobilitat. Principal desplaçament diari en dia feiner (dilluns-divendres) (1/2)

MoIu del desplaçament
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Principal desplaçament diari en dia feiner (dilluns-divendres) (2/2)

Parell origen-desI més representaKu*

20,29%
12,32%

57,25%

3,62% 3,62% 0,72% 2,17%
0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

Or
ige

n 
i d

es
tí 

di
ns

 d
el

ba
rri

 d
e S

an
t A

nd
re

u

Di
st

ric
te

 S
an

t A
nd

re
u

Re
st

a d
e 

Ba
rc

el
on

a

Zo
na

 2
 d

e 
l’à

re
a 

m
et

ro
po

lit
an

a

Zo
na

 3
 d

e 
l’à

re
a 

m
et

ro
po

lit
an

a

Zo
na

 6
 d

e 
l'à

re
a

m
et

ro
po

lit
an

Fo
ra

 d
e 

la
 zo

na
m

et
ro

po
lit

an
a

* Segon el Mapa de la zonificació del Sistema Tarifari Integrat utilitzat 
per l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM)



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Anàlisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (1/3)

Edat

* Filtratge de respostes de persones que han respost que u9litzen el 
cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 

Dades de mobilitat. Anàlisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (2/3)

Parell Origen-Destí** que representa el seu 

desplaçament principal diari
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* Filtratge de respostes de persones que han respost que uNlitzen el 

cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.

** Segon el Mapa de la zonificació del Sistema Tarifari Integrat 
utilitzat per l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM)

MoPu habitual del desplaçament

12,50%

6,25%

62,50%

18,75%

Compres i gestions

Educatiu (anar i tornar 

de l’escola per estudiar 

i/o acompanyar infants)

Laboral

Oci/social



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 
Dades de mobilitat. Anàlisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (3/4)

Sector del barri de referència en els seus desplaçaments
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* Filtratge de respostes de persones que han respost que u[litzen el 
cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.



• El principal mo*u de desplaçament al barri és: “Visc al barri”.

• “A peu” és el mode de transport que més s’u*litza, de manera “Gairebé sempre”.

• Pels desplaçaments educa*us, els veïns es desplacen, majoritariament, a peu.

• Per mo*us de treball i socials els mitjans de transport més u*litzats són el vehicle privat i el transport públic.

• Per mo*us d’oci, la bici/pa*nets elèctrics són els més u<litzats.

• Alta *nença d’aparcaments entre els enquestats.

• El parell origen-desD més representa*u és del barri a la resta de la ciutat de Barcelona.

• Respecte els usuaris/es habituals del cotxe:

ü Tenim entre 35-44 anys amb predomini del gènere masculí

ü El parell origen-desD del seu desplaçament diari és del barri a la resta de la ciutat

ü El principal mo*u d’ús és laboral

ü El major percentatge d’usuaris viuen a la zona de referència 5 del barri

3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Punts d’aforaments

• Van ser aforats manualment 30 interseccions del barri en 
dia feiner:

Ma=: 8:00-12:00h
Tarda: 15:00-19:00h

• Aforaments de tots els mitjans de transport

• Van ser analitzats 10 punts d’aforaments automà>cs



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Ma8 (8:00-9:00h)

• Major afluència de vianants al c/G.St. Andreu en tota la 
seva extensió. Dades rellevants els carrers Coroleu, Ponts i 
Gallarza i Residència. 

• El volum de vianants mitjà en el ma8 és similar al volumen 
de l’hora punta, encara que existeixen trams on augmenta, 
principalment al c/G.St. Andreu entre Joan Torras i 
Residència.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

• Continua la major afluència de vianants al c/G.St. Andreu

en tota la seva extensió. Dades rellevants als carrers 
Coroleu, Ponts i Gallarza i Residència. 

• Respecte a l’hora punta matí, augmenta el volum de 

vianants al c/Pons i Gallarza i disminueix al c/Coroleu.

• La diferència entre l’afluència de vianants a l’HP.Mati i la 

mitjana de la tarda no és significativa estatisticament. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Matí (8:00-9:00h)

• Major afluència de bici/paKnets al c/Malats i c/G.St. 
Andreu (entre Malats i c/l’ Abat Odó)

• Afluència de bici/paKnets a carrers locals, exemple: 
Sòcrates i Irlanda

• El volum mitjà de bici/paKnets al maR és inferior a l’HP, 
encara que no és significaKu estaRsKcament. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

• Repecte a l’HP MaH, augment d’afluéncia de bicis/paRntes 
al c/G.St. Andreu (entre Malats i c/Sòcrates). Disminueix al 
c/ Sòcrates i Irlanda

• Afluència de bici/paRnets en carrers locals, exemple: 
Sòcrates i Irlanda

• El volum mitjà de bici/paRnets en la tarda, és inferior a 
l’HP tarda, encara que no és significaRu estaHsRcament. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Matí (8:00-9:00h)

• Major afluència de vehicles als carrers limítrofs del barri. 

• Alta afluència de vehicles en carrers de plataformes 
úniques: Agus2 i Milà- Segarra-Fraga. 

• En general, la major afluència es troba en carrers locals. 

• L’afluència mitjana de vehicles al maS és, en general, 
inferior a l’HP, encara no és significaWvament diferent. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

• Menor afluència de vehicles als carrers a aquest horari, 
respecte  a l’HP maO. La diferència no és significa8va 
estadís8cament. 

• Trams on disminueix  l’afluència: Sta Coloma, AgusA i Milá 
des de Segarra, Malats, Irlanda. 

• L’afluència mitjana de vehicles a la tarda, en general, és 
inferior a l’HP, encara que no és significa8vament diferent. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Intensitat Mitjana de Trànsit

• Majors IMD als carrers limítrofs del barri. 

• Carrers de plataformes úniques amb alta afluència de 
vehicles: Agus2 i Milà Segarra, Fraga- Residència . 

• Carrers transversals locals amb alta afluència de vehicles.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Ma8 (8:00-9:00h)

• Major afluència DUM en carrers de plataformes ùniques, 

eixos comercials del barri i carrers principals d’entrada 
(Sòcrates i Joan Torras). Agustí i Milà i Segarra hi ha alta 
intensitat. 

• Diversos vehicles de grans dimensions circulen cercant 
aparcament al c/G.St.Andreu.

• El volum mitjà horari de DUM al matí, és una mica 

superior a l’HP, però no és significatiu estadísticament. 

Percentages de DUM als carrers:

• Segarra: 38%
• G.St. Andreu dsd Malats: 35%
• G.St. Andreu dsd Sòcrates: 38%



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

• En general, menor afluència DUM respecte a l’HP maO, 
però no és significaSva estadísScament. 

• Carrer Joan Torras conSnua sent la principal entrada al 
barri per aquests vehicles. 

Percentages de DUM als carrers:
• Segarra: 19% (diminui 50% respecte ma<)
• G.St. Andreu dsd Malats: 17% (disminui 50% respecte ma<)
• G.St. Andreu dsd Sòcrates: 40% (similar al ma<)



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Valor Mitjà Tarda (15:00-19:00h)

• El volum horari mitjà de la tarda és superior a l’HP tarda i 
diferent estadísticament.  

• Carrers de plataformes úniques continuen absorbint l’alta 
afluència de vehicles en aquest horari. 



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
% DUM respecte total de vehicles. Hora Punta MaC (8:00-9:00h)

• Majors percentatges als carrers Segarra, Malats i 
G.St.Andreu.

• Alt percentatge de vehicles DUM en carrers de plataforma 

única.



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
% DUM respecte total de vehicles. Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

• Continua un alt percentatge de vehicles DUM en carrers de 
plataforma única

• Interseccions on augmenta el percentatge de vehicles 
DUM



3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp 
Distribució de recorreguts

• S’observen els principals recorreguts de vehicles en carrers 
de plataformes úniques amb alta afluència de vianants, 
sen:t transversal i longitudinal del barri  

• Alt nivel de conflictes entre vehicles i vianants. 



4. DIAGNOSI PRÈVIA Què EVITAR ?

EVITAR
Dinàmiques i 

desplaçaments no 
desitjats 

CANVIAR
Hàbits de 

mobilitat que 
generen accions 

o molès9es 

MILLORAR
Les condicions 

d’habitabilitat i ús 
social de l’espai 

públic

MOBILITAT 
ACTIVA

IMPACTE 
SOCIAL IMPACTE ESPAI 

PÚBLIC

IM
PA

CT
E 

M
OB

ILI
TA

T 
SO

ST
EN

IB
LE

v La desagregació de la xarxa de vianants i bicicletes

v La pèrdua de prioritat dels desplaçaments a peu,

bicicleta i transport públic

v L’augment de trajectes no accessibles i sense

confort dels desplaçaments dels veïns al barri

v El trànsit de pas per l’interior del barri.

v L’esdeveniment de conflictes entre els vianants i

altres mitjans de transport

v L’increment dels accidents de trànsit als carrers

amb major intensitat.



4. DIAGNOSI PRÈVIA Què CANVIAR ?

EVITAR
Dinàmiques i 

desplaçaments no 
desitjats 

CANVIAR
Hàbits de 

mobilitat que 
generen accions 

o molès9es 

MILLORAR
Les condicions 

d’habitabilitat i ús 
social de l’espai 

públic

MOBILITAT 
ACTIVA

IMPACTE 
SOCIAL IMPACTE ESPAI 

PÚBLIC

IM
PA

CT
E 

M
OB

ILI
TA

T 
SO

ST
EN

IB
LE

v La capacitat de les infraestructures existents pels

vianants

v Hàbits de mobilitat, a través d’incen9var la

mobilitat sostenible

v La prioritat de la circulació dels vehicles en carrers

interiors del barri.

v Jerarquia i sen9ts de circulació de carrers

v Carrers de circulació per vehicles privats i de

mercaderies



4. DIAGNOSI PRÈVIA Què MILLORAR ?

EVITAR
Dinàmiques i 

desplaçaments no 
desitjats 

CANVIAR
Hàbits de 

mobilitat que 
generen accions 

o molès9es 

MILLORAR
Les condicions 

d’habitabilitat i ús 
social de l’espai 

públic

MOBILITAT 
ACTIVA

IMPACTE 
SOCIAL IMPACTE ESPAI 

PÚBLIC

IM
PA

CT
E 

M
OB

IL
IT

AT
 

SO
ST

EN
IB

LE

v Les condicions >siques de la infraestructura

des9nada per a cada mitjà de transport (carrers,

voreres, passos de vianants)

v La vinculació dels equipaments amb l’espai públic

a través de trajectes directes i segurs

v Potenciar la intermodalitat transport públic-bici

v Comunicació i sensibilització per a l’ús de les

bicicletes

v Incen9u de l’ús dels vehicles compar9ts (sistemes

de sharing)

v Les noves tecnologies en la ges9ó de la mobilitat,

p.ex.: sistema de ges9ó de C/D intel·ligent amb

sensorització

v Els nivells de contaminació atmosfèrica i acús9ca

mitjançant la ges9ó de la mobilitat sostenible



4. DIAGNOSI PRÈVIA
Mobilitat ac7va en la distribució de recorreguts



4. DIAGNOSI PRÈVIA 4.2 Treball de camp
Síntesis Tarda

• Augment de l’afluència de vianants en entorns escolars i 
eixos comercials del barri.   

• S’observa més convivència social entre els veïns als 
principals carrers del barri



4. DIAGNOSI PRÈVIA 4.2 Treball de camp
Síntesis Tarda

• Augmenta l’afluència de bici/paDnet en carrers amb alta 
afluéncia de vianants, c/G.St. Andreu.   

• Respecte al maE, es produeixen més conflictes bici-
vianants.



4. DIAGNOSI PRÈVIA 4.2 Treball de camp
Síntesis Ma7

• Les vies limitrofes del barri són les que absorbeixen major 
afluència de vehicles.   

• Carrers locals interiors, propers a entorns escolars i 
comercial absorben alt volum de trànsit. 



4. DIAGNOSI PRÈVIA 4.2 Treball de camp
Síntesis Ma7

• Major afluéncia de DUM al principal eix comercial del barri

• Conflictes entre vianants i vehicles DUM en carrers de 
plataformes úniques 



6. DEFINICIÓ D’ESTRATÈGIES 6.1 General



6. DEFINICIÓ D’ESTRATÈGIES 6.2 Vianants 



6. DEFINICIÓ D’ESTRATÈGIES 6.3 Bici

carril 30

plataforma

carril 
segregat



6. DEFINICIÓ D’ESTRATÈGIES 6.4 Vehicles



6. DEFINICIÓ D’ESTRATÈGIES 6.5 DUM



7. PROPOSTES D’ACTUACIÓ 7.1 Planificació temporal

FASE 2: PROPOSTES

1. EQUIPAMENTS I 
POLS D’ATRACCIÓ DE 
MOBILITAT

3. NOVA JERARQUITZACIÓ DE 
CARRERS 

2. ACCESSIBILITAT I 
SEGURETAT DEL VIANANT 

4. RE-CONFIGURACIÓ DE 
CARRERS I MESURES DE 

PACIFICACIÓ DEL TRÀNSIT 

NOVES INFRAESTRUCTURES 
PER POTENCIAR LA 
MOBILITAT ACTIVA 
(VIANANTS + BICI) 

NOVES INFRAESTRUCTURES 
PER POTENCIAR LA 
MOBILITAT ACTIVA 
(VIANANTS + BICI) 

I

II

IIIIV

V

VI



8. CONCLUSIONS

GENERAL:

• L’estudi realitzat permet :

ü identificar els principals comportaments de mobilitat dels veïns del barri.

ü identificar les principals problemàtiques al barri analitzant els principals mitjans de transport.

ENQUESTA MOBILITAT:

• Hi ha un predomini de desplaçaments a peu al barri, encara que existeix un alt ús del vehicle privat, principalment per a realitzar

desplaçaments per mo>us laborals.

• Els desplaçaments per moIus educaIus es realitzen, majoritariament, a peu.

• Alta Inença d’aparcaments entre els parIcipants de l’enquesta.

• El principal parell origen-desN es realitza entre el barri i la resta de la ciutat de BCN.



8. CONCLUSIONS

TREBALL DE CAMP:

• Va permetre iden8ficar les principals problemà8ques de la mobilitat del barri

• Es va iden8ficar el comportament de l’afluència dels principals mitjans de transport u8litzats, sent que:

• Es va observar major afluència a l’horari de la tarda respecte a l’horari del maM, principalment en carrers propers a entorns

escolars i eixos comercials

• No existeix diferència significa8va, estadís8cament, entre l’afluència de vianants del maM i la tarda

• Fort conflicte entre vianants i vehicles motoritzats en carrers de plataformes úniques, principalment en hores punta

• Es va observar major afluència a l’horari de la tarda respecte a l’horari del maM, principalment al carrer Gran de St. Andreu

• No existeix diferència significa8va, estadís8cament, entre l’afluencia de bici/pa8net del maM i la tarda

• Fort conflicte entre bicis/pa8nets en carrers de plataformes úniques, principalment en hora punta de la tarda.

• Bici/pa8nets circulant en contra direcció en carrers locals del barri



8. CONCLUSIONS

• Es va observar major afluència de trànsit a l’horari del ma> respecte a l’horari de la tarda.

• No existeix diferència significaDva, estadís.cament, entre les franges horàries analitzades

• Comportament similar de l’ús del vehicle privat durant tot el dia

• Carrers de platafoma única absorbeixen un volum de trànsit molt superior a 100veh/h (valor iden.ficat pel Regne Unit

com límit per un correcte funcionament d’aquesta jerarquia viària)

• Fort conflicte entre vehicles i vianants en carrers veïnals

• Es va observar major afluència a l’horari del matí respecte a l’horari de la tarda

• Alta afluència de vehicles en hora punta del matí, generant conflictes amb l’afluència de vianants, principalment en

carrers veïnals.

• Al matí, no hi ha diferència significativa entre l’hora punta (8:00-9:00h) i el volum horari mitjà, entre 8:00-12:00h.

• A la tarda, hi ha diferència significativa entre l’hora punta (17-18:00h) i el volum horari mitjà de 15:00-19:00h. Això, pot

ser pel fet que a l’hora punta de servei a la tarda el volum sigui molt superior a les restants franges horàries analitzades.

• Alta ocupació de les zones d’aparcament que produeix que els vehicles circulin constantment pels carrers interiors i

estrets del barri.
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