P8 Ajuntament
A48 de Barcelona

Estudi d’ordenacio de
mobilitat de Sant
Andreu de Palomar

Juny 2021

URBANING DOCUMENT DE TREBALL



Benvinguda

2_ Retorn de la diagnosi i model de mobilitat
* Enquestes de mobilitat
e Analisi d'aforaments

Dinamica participativa
e Diagnosi de la mobilitat actual
* Punts forts i punts febles del model de mobilitat actual
» Estrategies i nous models de mobilitat i gestio
* Els models plantejats son utils per a resoldre les necessitats
i problematiques plantejades en la diagnosi?
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— Posada en comu

5_ Avaluacio de la sessio
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Prendre consciencia de la complexitat i les problematiques actuals
2_ Explicar el treball de camp realitzat i contrastar-lo

Treballar sobre el principals objectius per fomentar la mobilitat activa
4_ Generar debat al voltant dels models de mobilitat

5_ Debatre sobre les estrategies modals
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Com
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FASE 2: PROPOSTES

1. EQUIPAMENTS |
POLS D’ATRACCIO DE
MOBILITAT

6. FASES D'IMPLEMENTACIO

5. NOVES
INFRAESTRUCTURES PER
POTENCIAR LA MOBILITAT
ACTIVA (VIANANTS + BICI)

2. ACCESSIBILITAT |
SEGURETAT DEL VIANANT
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PACIFICACIO DEL TRANSIT
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2 OBIJECTIUS DE ESTUDI
2.1 PUNTS CLAU

*  Establir un model de mobilitat global per Sant Andreu de Palomar.
*  Promoure l'equilibri entre les necessitats de mobilitat veinal i les derivades de la centralitat comercial.
*  Analitzar el resultat i I'impacte de la pacificacié del carrer Gran de Sant Andreu i del tancament del carrer Sant Adria

*  Estudiar les millors alternatives per a garantir una mobilitat optima i una distribucié equitativa de transit rodat al
barri, atenent a la tipologia de cada carrer i mantenint el ¢/Gran de Sant Andreu pacificat.

*  Definir una adequada connexié d’acces i sortida al barri/ciutat.
*  Evaluar diferents escenaris possibles d’'ordenacié del transit pel c¢/Sant Adria.

*  Definir una estratégia d’actuacio i prioritzacio per la mobilitat i I'espai public del barri a través d’una visié socialment
integral i urbanisticament transversal.

*  Conciliar la convivencia de la mobilitat rodada amb I’Us social de I'espai public.
*  Definir espais per a tothom, repartir-los estratéegicament i fomentar la seva diversitat i seguretat.

*  Transformar I'espai public del nucli antic en nous espais dedicats a les persones i que ara estan reservats a la mobilitat
del vehicle motoritzat privat.

*  Reduir la perillositat envers un augment del confort per caminar, anar en bicicleta, jugar i habitar en general I'espai
public.
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2 OBJECTIUS DE ESTUDI
2.2 MOBILITAT ACTIVA
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Equipaments

. El barri disposa de 35 equipaments, predominen els docents (19)
. La concentracié més gran d'equipaments és a la zona sud i est

Llegenda
Administratius i de proveiment
Culturals i civics

Socials i d'atencid a les persone:
Sanitaris i assistencials

Docents

Esportius

Religiosos

De seguretat i defensa

Equipaments

1.Camp Municipal Narcis Sala

2.Club Nataci6 Sant Andreu

3.Casal de Barrio Can Portabella

4.Casal Civic Barcelona-Sant Andreu
5.Biblioteca Ignasi Iglésias-Can Fabra
6.Centro de Arte contemporéneo - Fabra i Coats
7.Asociacion de vecinos Sant Andreu
Nord-Tramuntana

8.FEDAC Sant Andreu

9.Instituto Publico La Sagrera
10.Salesianes Sant Andreu

11.Colegio Mestre Enric Gibert iCamins
12.Colegio Jests Maria

13.Llar d'Infants Publica El Mar

14.Escola Bressol El Petit M6n dels Nens
15.Escuela Infantil Orfila 2

16.Escola Bressol El Palomar

17.Escuela Infantil Orfila 3

18.Ui Privada Splait

19.Colegio Sagrada Familia San Andrés
20.Colegio Moli de Finestrelles

2..Li Privada Sant Angel

22.Escola Laia

23.Colegio Publico Turé Blau

24.Jests Maria i Josep

25.Mercat de Sant Andreu(provisional)
26. Consell Municipal del Districte de Sant
Andreu

27.0ficina d'Atenci6 Ciutadana del Districte de
Sant Andreu

28.Comisaria Policia Nacional - Gran de Sant
Andreu

29.Església de Sant Pacia

30.Iglesia Evangélica de la Gracia
31.Iglesia Fabra y pugts

32.CAP Sant Andreu

33.Hotel d'Entitats Can Guardiola
34.Institut Marti Pous

35.Escola Can Fabra
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Eixos comercials

‘ Llegenda

== Eixos comercials

B Mercat
Supermercats

Ambit d'intervencié

BN | BINOY JoLIRD

G

Els principals eixos comercials es troben al ¢/Grant de Sant
Andreu (tota la seva longitud), Rbla. Onze de Setembre, Pg.
Torras i Bages
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Mobilitat: xarxa vianants

‘ Llegenda
Zona 30

" Ambit d'intervencié
= Plataformes Uniques

1IB1IA 1 BIACY JoLIED

Passeig de Torras i Bages

Bona part del barri és Zona 30, amb la majoria dels
seus carrers amb prioritat per als vianants.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Mobilitat: Jerarquia viaria i sentits de circulacio

‘ Llegenda

e Xarxa basica
—— Xarxa local
e Xarxa vianants

Zona 30

BIIA | BIINOY JoLED

Passeig de Torras i Bages

k

. Les vies limitrofes del barri son de distribucio
primaria. La majoria de sentit Unic.

*  Elc/d’Agustii Mila és I"Unic carrer de distribucid
secundaria amb prioritat per als vianants.

Ajuntament
de Barcelona

URBANING

people - space - cities




3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Aparcaments en via publica

El barri disposa de una extensa zona d’aparcaments
DUM i zona blava.

Les zones DUM es troben, principalment, als eixos
comercials principals del barri

Les zones blaves es troben a les vies limitrofes del
barri

URB/ANING
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.1 Mobilitat, accessibilitat i proximitat

Aparcaments privats

Llegenda
) Aparcaments plurifamiliars
@ Aparcaments publics

1IBAIA | BIACY JOLED

Passeig de Torras i Bages

El barri disposa de una gran quantitat
d’aparcament plurifamiliars.
Els aparcaments es troben dispersos en tot el barri.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Fitxa tecnica

*  Univers: Poblacié de 15 anys i més.

«  Ambit geografic: Sant Andreu de Palomar. Provincia Barcelona

. Mostra final: 144 entrevistas

* Tipus de mostreig:

» Quotes de sexe (2020): Total de poblacié: 58.508 hab./ Dones: 30.894 ; Homes: 27.614

» Tipus d’experiment: Mostral

v
v
v
v

Grandaria mostral significativa: 97 enquestes
Poblacio: 58.508 habitants

Nivel de confianga: 95%

Marge d’error de: 10%

* Tipus d’entrevista: Entrevista on-line autoadministrada.

. Panell utilitzat: Plataforma Decidim

*  Dates del treball de camp: del 31 de maig fins el 17 de juny de 2021

URB/ANINS
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Model de I'enquesta

Enquesta de Mobilitat

144 respostes totals

Resposta #

Estat de
l'usuaria

Identificador d'usuaria Hash d'adreca IP Finalitzacié “"5"“:'

17/06/2021

595168842486663712654780 No registrada 109411449526683087108112 94% 09:31

$23}e400S

2
o
o
Edat: g
)
45-54 afios
Genere:
Masculino

Quina és la seva situacié laboral?

sduio] ueor

Trabaja por cuenta propia (como auténomo/a o con contratacién de personal)
Quin és el seu nivell d’estudis finalitzats?
Bachillerato elemental / Graduado escolar/ ESO / FPIl / CFGM grado medio

Per quin motiu es mou pel barri de Sant Andreu?

soldevila

Trabajo/estudio en el barrio

Indiqui a quin sector del barri és referencial en els seus desplacaments (perque resideix,
treballa...):

Zona 1: entre Rambla Fabra i Puig - Concepcié Arenal - Socrates | Gran de Sant Andreu
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de Barcelona

URB/ANING




3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades generals de la poblacié enquestada (1/3)

Edat Genere

50% -
5% | 43,48%
40% -
35% -
30% -
25% - 21,74% 21,74%
20% -
15% -

10% - 7,97%

0,
% 1,45% l 2,17% 1,45%
0% | [ . m Femeni = Masculi = No binari

18-24anys 25-34anys 35-44anys 45-54anys 55-64anys 65-74anys Més de75
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.2 Enquesta mobilitat

\

3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3

encia

5

Dades de mobilitat. Motiu del desplagament i sector de refer

Motiu de desplagament pel barri

Sector de referencia del barri

652%  /25%

7,97%
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Motiu habitual del desplacament segons els diferents modes (1/3)

A peu

1,47%

|

m Compresi gestions

m Educatiu (anar i tornar de I'escola per
estudiar i/o acompanyar infants)

m Laboral

= Oci/social

m Altres

Bicicleta

m Compresi gestions

m Educatiu (anar i tornar de I'escola
per estudiar i/o acompanyar infants)

m Laboral

= Oci/social

m Altres

Patinet no eléectric

"I

m Compresi gestions

m Educatiu (anar i tornar de I'escola per
estudiar i/o acompanyar infants)

m Laboral

= Oci/social

m Altres

Patinet eléctric o similar

O

m Compresi gestions
= Laboral
m Oci/social

m Altres
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Motiu habitual del desplacament segons els diferents modes (2/3)

Cotxe (conductor) Cotxe (acompanyant) Moto Transport public

)

oo

» N

A 4

= Compresi gestions m Compresi gestions m Compresi gestions m Compresi gestions

= Educatiu (anar i tornar de I'escola per  ® Educatiu (anar i tornar de I'escola per  m Educatiu (anar i tornar de I'escola per = Educatiu (anar i tornar de l'escola per

estudiar i/o acompanyar infants) estudiar i/o acompanyar infants) estudiar i/o acompanyar infants) estudiar i/o acompanyar infants)
= Laboral m Laboral = Laboral m Laboral
= Oci/social = Oci/social = Oci/social = Oci/social
m Altres m Altres m Altres m Altres
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Tinenga de vehicle privat (1/2)

80% -
70% -

50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

Total barri
60% - 52,99%
17,16% :
1,49% 0,75%
0% — N , ,
§'<’ 2 I 2 2
B o 2 2 2
O = S E £
E X 2
S s
© )
B

S$91e400S

3||1eg uowey
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80%
60%
40%
20%

0%

80%
60%
40%
20%

0%

80%

60% -

40%
20%
0%

80%
60%
40%
20%

0%

Zona de referéncia 1

48,39%
. 16,13%  22:58%
9,68% 3739
Cotxe Moto Furgoneta  Cotxei
moto
Zona de referéncia 2
29,41% 23,53% 29,41%
11,76% 5,88%
e O L
Cotxe Moto Furgoneta Cotxei
moto
Zona de referéncia 3
52,94%
23,53%
11,76% 11,76%
Cotxe Moto Cotxei moto No
Zona de referéncia 4
66,67%
22,22%
- 11,11%
Cotxe Cotxei moto No
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Tinenga de vehicle privat (2/2)

80% -
70% -

Total barri

60% 4 52,99%
50% -
40% -
30% -
20% 17,16%
7,46%
o e an IR l
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80%
60%
40%
20%

0%

80%
60%
40%
20%

0%

80%
60%
40%
20%

0%

80%
60%
40%
20%

0%

Zona de referéncia 5

61,29%
3939 16,13% 3939 16,13%
) o N (]
Cotxe Moto Cotxei Furgoneta, No
moto moto
Zona de referéncia 6
63,64%
9,09% 18,18% 9,09%
’ o ) (]
i | i - i || :
Cotxe Moto Cotxei moto No
Zona de referéncia 7
44,44%
33,33%
. 11,11% 11,11%
Cotxe Moto Cotxei moto No
Zona de referéncia 8
77,78%
22,22%
Cotxe No
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat
Dades de mobilitat. Tineng¢a de Pk

Total barri

S91eJ400S

3||1eg uowey

Zona de referencia 1

= No

mSi

Zona de referencia 2

= No

mSi

Zona de referencia 3

P

= No

mSi

Zona de referencia 4

= No

mSj

Zona de referencia 5

B

= No

m Si

Zona de referencia 6

= No

= Si

Zona de referencia 7

= No

= Si

Zona de referencia 8

= No

mSj
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Principal desplagament diari en dia feiner (dilluns-divendres) (1/2)

Motiu del desplagament

80% - 73,19%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
o) [v)
20% -+ 11,59% 9 42% )
0% T T _—
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30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Mitja de transport utilitzat durant més temps

7,30%
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Principal desplagament diari en dia feiner (dilluns-divendres) (2/2)

Parell origen-desti més representatiu*

70% -
0% 57,25%
50% -
40% -
30% -
20,29%
20% A 12,32%
10% - . 3,62% 3,62% 0,72% 2,17%
0% : : — N . e
33 3 5 e $g S cg
w5 5 o © B 3 L xE N
S % s E 83 g3 88 g3
85 5 5 98 o9& sg  Bs
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* Segon el Mapa de la zonificaci6 del Sistema Tarifari Integrat utilitzat LN N o = =
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o = S e
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Analisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (1/3)

Edat Génere

45% - 42,42%
40% -
35% -
30,30%
30% -
25% -
20% - 18,18%

m Femeni
= Masculi
15% -
10% -
5% - 3,03%

o | ,

18-24 anys 25-34 anys 35-44 anys 45-54 anys 55-64 anys

6,06%

* Filtratge de respostes de persones que han respost que utilitzen el
cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.2 Enquesta mobilitat

Dades de mobilitat. Analisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (2/3)

Parell Origen-Desti** que representa el seu Motiu habitual del desplagament

desplacament principal diari

70% - 63,64%
60% - m Compresi gestions
50% -
18,75%
o -
40% m Educatiu (anari tornar
30% - de 'escola per estudiar
i/o acompanyar infants
20% 1 12,12% . / P )
’ 9,09% = Laboral
10% - . 6,06% 6,06% 3,03% -
0% l N N .- ,
= © © © © ©
5 5 o2 g2 O s 2 i/soci
§ % & é QE & E §£ Oci/social
33 & 338 33 g8 - 8
25 g Ng mg ef Ep
5 & 3 2% 2% 22 5
= £ g S E QE S £
S & 2
= o
c ©
(]
.20
@]

* Filtratge de respostes de persones que han respost que utilitzen el
cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.

** Segon el Mapa de la zonificacié del Sistema Tarifari Integrat
utilitzat per I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM)
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.2 Enquesta mobilitat

\

3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3

Dades de mobilitat. Analisi detallat dels usuaris/es habituals* del cotxe (3/4)

Sector del barri de referéncia en els seus desplagaments

42,42%

15,15%

3,03%
L

3,03%
L

3,03%
I

6,06%

9,09%
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* Filtratge de respostes de persones que han respost que utilitzen el

cotxe sempre, gairebé sempre o sovint.
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3.2 Enquesta mobilitat

*  El principal motiu de desplagament al barri és: “Visc al barri”.
*  “Apeu” és el mode de transport que més s’utilitza, de manera “Gairebé sempre”.
* Pels desplagaments educatius, els veins es desplacen, majoritariament, a peu.
*  Per motius de treball i socials els mitjans de transport més utilitzats son el vehicle privat i el transport public.
*  Per motius d’oci, la bici/patinets eléctrics son els més utilitzats.
* Alta tinenga d’aparcaments entre els enquestats.
*  El parell origen-desti més representatiu és del barri a |a resta de la ciutat de Barcelona.
*  Respecte els usuaris/es habituals del cotxe:
v Tenim entre 35-44 anys amb predomini del génere masculi
v' El parell origen-desti del seu desplagament diari és del barri a la resta de la ciutat
v' El principal motiu d’us és laboral

v' El major percentatge d’usuaris viuen a la zona de referéncia 5 del barri
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp

Punts d’aforaments

Llegenda
@ Ppunt d'aforament manual
wee Punt d'aforament automatic

1B 1 BIIAOY JoreD

Van ser aforats manualment 30 interseccions del barri en
dia feiner:

Mati: 8:00-12:00h

Tarda: 15:00-19:00h

* Aforaments de tots els mitjans de transport

* Van ser analitzats 10 punts d’aforaments automatics
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp as
Hora Punta Mati (8:00-9:00h)

Llegenda

0-100 p/h

101 -200 p/h
201-300 p/h
301 - 400 p/h

> 400 p/h
plataforma unica

Passeig de Torras i Bages

Major afluéncia de vianants al ¢/G.St. Andreu en tota la
seva extensid. Dades rellevants els carrers Coroleu, Ponts i
Gallarza i Residéencia.

El volum de vianants mitja en el mati és similar al volumen
de I’hora punta, encara que existeixen trams on augmenta,
principalment al ¢c/G.St. Andreu entre Joan Torras i
Residencia.

Ajuntament
de Barcelona

URBANING

people - space - cities




3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp xs
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)
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Llegenda

e 0-100 p/h
101-200 p/h

201 - 300 p/h
301 - 400 p/h
>400 p/h
plataforma tnica
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Passeig de Torras i Bages

Continua la major afluéncia de vianants al ¢/G.St. Andreu
en tota la seva extensio. Dades rellevants als carrers
Coroleu, Ponts i Gallarza i Residencia.

Respecte a I’hora punta mati, augmenta el volum de
vianants al ¢/Pons i Gallarza i disminueix al c/Coroleu.

La diferéncia entre I’afluéncia de vianants a ’HP.Mati i la
mitjana de la tarda no és significativa estatisticament.

o

p:

W
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp %
Hora Punta Mati (8:00-9:00h)

Llegenda

w=0-10b/h

w10 - 20 b/h
w20 - 30 b/h

mmmmm  30-40b/h

mm— 40-50b/h

" plataformes tniques

Major afluéncia de bici/patinets al c/Malats i ¢/G.St.
Andreu (entre Malats i ¢/l Abat 0do)

 Afluéncia de bici/patinets a carrers locals, exemple:
Socrates i Irlanda

* El volum mitja de bici/patinets al mati és inferior a I’HP,
encara que no és significatiu estatisticament.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp %
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

Llegenda

0-10b/h
11-20b/h
21-30b/h
31-40b/h

> 40 b/h
plataformes Uniques

WBAA 1 e2IAOY JouED

Passeig de Torras i Bages

* Repecte a I’'HP Mati, augment d’afluéncia de bicis/patintes
al ¢/G.St. Andreu (entre Malats i ¢/Socrates). Disminueix al
¢/ Socrates i Irlanda

* Afluéncia de bici/patinets en carrers locals, exemple:
Socrates i Irlanda

* El volum mitja de bici/patinets en la tarda, és inferior a
I’HP tarda, encara que no és significatiu estatisticament.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp

Hora Punta Mati (8:00-9:00h)

IBIIA | BIINOY JBLIRD

Bind | e1qe4 9p BlqWEY

0
S
0

S)

URB/ANING

people - space

cities

. de Concepdon

Arénal

b 52U, 8P ElquIEY

23
g
&
&
Q
2 ()
g 2
8 g
g S
@
, 2
o
&
@
>
; g
b
A
3
d
le Sar,;=J Colg
2
<‘°‘
[¢a
Ki\is
oo
g 50599
o

%y

=
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Passeig de Torras i Bages

Major afluéncia de vehicles als carrers limitrofs del barri.

Alta afluéncia de vehicles en carrers de plataformes
uniques: Agusti i Mila- Segarra-Fraga.

En general, la major afluéncia es troba en carrers locals.

L'afluéncia mitjana de vehicles al mati és, en general,
inferior a I’HP, encara no és significativament diferent.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp ﬁ -Q‘
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

Llegenda
m=0-150v/h
w151 -300 v/h
w301 - 450 v/h
w451 -600v/h
== >600v/h

" plataforma Unica
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Passeig de Torras i Bages

* Menor afluéncia de vehicles als carrers a aquest horari,
respecte al’HP mati. La difereéncia no és significativa
estadisticament.

* Trams on disminueix I’afluéncia: Sta Coloma, Agusti i Mila
des de Segarra, Malats, Irlanda.

* Lafluéncia mitjana de vehicles a la tarda, en general, és
inferior a I’HP, encara que no és significativament diferent.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp ﬁ -Q

( 1) ()
Intensitat Mitjana de Transit

Llegenda

w0 - 1500 veh/dia
w1500 - 3000 veh/dia
w3000 - 4500 veh/dia
w4500 - 6000 veh/dia
Emm— 6000 - 7500 veh/dia

» plataforma Gnica
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o * Majors IMD als carrers limitrofs del barri.
<0
’ 30909
\ s e \ .
s * Carrers de plataformes uniques amb alta afluéncia de

vehicles: Agusti i Mila Segarra, Fraga- Residencia .

e Carrers transversals locals amb alta afluéncia de vehicles.
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3. ANALIS| DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp -‘Q

Hora Punta Mati (8:00-9:00h)
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Percentages de DUM als carrers:

* Segarra: 38%
¢ @G.St. Andreu dsd Malats: 35%
¢ @G.St. Andreu dsd Socrates: 38%

people

URB.

NINg

Llegenda

w0 -15v/h
16-30v/h

mmsm 31-45v/h

= 46 -60v/h

mmmm >60v/h
plataforma tnica

Jewojed op J2LeD

Passeig de Torras i Bages

Major afluéncia DUM en carrers de plataformes uniques,
eixos comercials del barri i carrers principals d’entrada
(Socrates i Joan Torras). Agusti i Mila i Segarra hi ha alta
intensitat.

Diversos vehicles de grans dimensions circulen cercant
aparcament al ¢/G.St.Andreu.

El volum mitja horari de DUM al mati, és una mica
superior a I’HP, pero no és significatiu estadisticament.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp -Q‘
(1) ()
Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

Llegenda

0-15v/h

16 -30 v/h
31-45v/h

56 - 60 v/h
>60v/h
plataforma Unica

I

1B 1 BIIACY JoLED

i

Passeig de Torras i Bages

|\ >
..I“ En general, menor afluéncia DUM respecte a I’HP mati,

pero no és significativa estadisticament.

Percentages de DUM als carrers:
* Segarra: 19% (diminui 50% respecte mati) .
* G.St. Andreu dsd Malats: 17% (disminui 50% respecte mati)
* G.St. Andreu dsd Socrates: 40% (similar al mati)

Carrer Joan Torras continua sent la principal entrada al
barri per aquests vehicles.

URBANING
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp -Q‘
(1) ®
Valor Mitja Tarda (15:00-19:00h)

Llegenda

w—— 0-15v/h
w16 - 30 v/h
e 31- 45v/h
w46 -60v/h
== >60v/h

© plataforma Gnica
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Passeig de Torras i Bages

* El volum horari mitja de la tarda és superior a I’'HP tarda i
diferent estadisticament.

* Carrers de plataformes uniques continuen absorbint I'alta
afluéncia de vehicles en aquest horari.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp -Q‘
(1) ()
% DUM respecte total de vehicles. Hora Punta Mati (8:00-9:00h)

—) % vehicles DUM respecte
el total de vehicles

Llegenda
" plataforma dnica

* Majors percentatges als carrers Segarra, Malats i
G.St.Andreu.

* Alt percentatge de vehicles DUM en carrers de plataforma
unica.
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp -Q‘
(1) ()
% DUM respecte total de vehicles. Hora Punta Tarda (17:00-18:00h)

—) % vehicles DUM respect:

Llegenda
el total de vehicles

© plataforma tnica

* Continua un alt percentatge de vehicles DUM en carrers de
plataforma Unica

. O Interseccions on augmenta el percentatge de vehicles
DUM
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT 3.3 Treball de camp

Distribucio de recorreguts

Llegenda
© Recorreguts principals
= plataformes uniques

1IBAIA | BIACY JoLED

Passeig de Torras i Bages

* S'observen els principals recorreguts de vehicles en carrers
de plataformes uniques amb alta afluéncia de vianants,
sentit transversal i longitudinal del barri

* Alt nivel de conflictes entre vehicles i vianants.
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4. DIAGNOSI PREVIA

EVITAR
Dinamiques i
desplagaments no
desitjats

P!
/470 g?ﬁ?

URB/ANING

Queé EVITAR?

+* La desagregacio de la xarxa de vianants i bicicletes

+* La pérdua de prioritat dels desplacaments a peu,

bicicleta i transport public

+ Laugment de trajectes no accessibles i sense

confort dels desplacaments dels veins al barri

+¢+ El transit de pas per 'interior del barri.

+* 'esdeveniment de conflictes entre els vianants i

altres mitjans de transport

+* 'increment dels accidents de transit als carrers

amb major intensitat.

/\ Ajuntament
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4. DIAGNOSI PREVIA

URB/ANINS

CANVIAR

Habits de
mobilitat que
generen accions
o molesties

IMPACTE
MOBILITAT

SOSTENIBLE

Que CANVIAR?

+* La capacitat de les infraestructures existents pels

vianants

+* Habits de mobilitat, a través d’incentivar la

mobilitat sostenible

+»* La prioritat de la circulacio dels vehicles en carrers

interiors del barri.

+»+ Jerarquia i sentits de circulacid de carrers

+* Carrers de circulacié per vehicles privats i de

mercaderies

@ Ajuntament
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4. DIAGNOSI PREVIA Qué MILLORAR ?

+* Les condicions fisiques de la infraestructura
destinada per a cada mitja de transport (carrers,

voreres, passos de vianants)

+* La vinculacio dels equipaments amb I'espai public

a través de trajectes directes i segurs

+* Potenciar la intermodalitat transport public-bici

+» Comunicacio i sensibilitzacio per a I's de les
&N

bicicletes
a\s \C
\va‘qo%\'
MILLORAR % Incentiu de I'Gs dels vehicles compartits (sistemes

Les condicions
d’habitabilitat i s
social de l'espai

public ¢ Les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat,

de sharing)

IMPACTE
MOBILITAT
SOSTENIBLE

p.ex.: sistema de gestié de C/D intel-ligent amb

sensoritzacio

+* Els nivells de contaminacié atmosférica i acustica

mitjancant la gestid de la mobilitat sostenible
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4. DIAGNOSI PREVIA

Mobilitat activa en la distribucio de recorreguts

Llegenda
© Recorreguts principals
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4. DIAGNOSI PREVIA 4.2 Treball de camp ﬂs

Sintesis Tarda

Llegenda

() - 100 p/h

w101 - 200 p/h

mmmmm 201 - 300 p/h

mmmm 301 -400p/h

mmmm > 400 p/h
plataforma tnica
Supermercat

Equipament docent

Augment de I'afluéncia de vianants en entorns escolars i
eixos comercials del barri.

S’observa més convivencia social entre els veins als
principals carrers del barri
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4. DIAGNOSI PREVIA 4.2 Treball de camp %

Sintesis Tarda

Llegenda

we 0-10b/h

wes 11-20 b/h

messs 21-30b/h

mmmm 31-40b/h

mmmm >40b/h

" plataforma unica
© Supermercat

Equipament docent

* Augmenta l'afluéncia de bici/patinet en carrers amb alta
afluéncia de vianants, ¢/G.St. Andreu.

* Respecte al mati, es produeixen més conflictes bici-
vianants.
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4. DIAGNOSI PREVIA 4.2 Treball de camp ﬁ -Q‘
Sintesis Mati

Llegenda

w 0-150v/h
w151 - 300 v/h
mmmmm 301 - 450 v/h
mmmm 451 - 600 v/h
=== >600v/h

plataforma Unica
Supermercats

Equipament docent

* Les vies limitrofes del barri sén les que absorbeixen major
afluéncia de vehicles.

* Carrers locals interiors, propers a entorns escolars i
comercial absorben alt volum de transit.
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4. DIAGNOSI PREVIA 4.2 Treball de camp -Q‘

Sintesis Mati

Llegenda

s 0-15v/h

w16 -30v/h

mm 31-45v/h

== 46-60v/h

mmmm >60v/h
plataforma Unica
Supermercats

Equipament docent

* Major afluéncia de DUM al principal eix comercial del barri

¢ Conflictes entre vianants i vehicles DUM en carrers de
plataformes Uniques
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6. DEFINICIO D’ESTRATEGIES 6.1 General
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6. DEFINICIO D’ESTRATEGIES 6.2 Vianants
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6. DEFINICIO D’ESTRATEGIES 6.3 Bici

— CAITi| 30

plataforma

carril
segregat
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6. DEFINICIO D’ESTRATEGIES 6.4 Vehicles ﬁ
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6. DEFINICIO D’ESTRATEGIES 6.5 DUM
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7. PROPOSTES D’ACTUACIO 7.1 Planificacié temporal

FASE 2: PROPOSTES

NOVES INFRAESTRUCTURES

PER POTENCIAR LA 1. EQUIPAMENTS |
POLS D’ATRACCIO DE
MOBILITAT

MOBILITAT ACTIVA
(VIANANTS + BICI)

NOVES INFRAESTRUCTURES
PER POTENCIAR LA
MOBILITAT ACTIVA
(VIANANTS + BICI)

4. RE-CONFIGURACIO DE ” « 3. NOVA JERARQUITZACIO DE
CARRERS | MESURES DE

| E CARRERS
PACIFICACIO DEL TRANSIT

2. ACCESSIBILITAT |
SEGURETAT DEL VIANANT

URBANING
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8. CONCLUSIONS

GENERAL:
*  Lestudi realitzat permet :
v identificar els principals comportaments de mobilitat dels veins del barri.

v identificar les principals problematiques al barri analitzant els principals mitjans de transport.

ENQUESTA MOBILITAT:

* Hi ha un predomini de desplagaments a peu al barri, encara que existeix un alt us del vehicle privat, principalment per a realitzar
desplagaments per motius laborals.

* Els desplagaments per motius educatius es realitzen, majoritariament, a peu.

* Alta tinenga d’aparcaments entre els participants de I'enquesta.

*  El principal parell origen-desti es realitza entre el barri i la resta de la ciutat de BCN.

8 de Barcelona
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8. CONCLUSIONS

TREBALL DE CAMP:

*  Va permetre identificar les principals problematiques de la mobilitat del barri

*  Esvaidentificar el comportament de I'afluéncia dels principals mitjans de transport utilitzats, sent que:

*  Esvaobservar major afluéncia a I’horari de la tarda respecte a I’horari del mati, principalment en carrers propers a entorns

k escolars i eixos comercials

* No existeix diferéncia significativa, estadisticament, entre I’afluéncia de vianants del matii la tarda

*  Fort conflicte entre vianants i vehicles motoritzats en carrers de plataformes uniques, principalment en hores punta

*  Esvaobservar major afluéncia a I’horari de la tarda respecte a I’horari del mati, principalment al carrer Gran de St. Andreu
% * No existeix diferencia significativa, estadisticament, entre I'afluencia de bici/patinet del mati i la tarda
*  Fort conflicte entre bicis/patinets en carrers de plataformes uniques, principalment en hora punta de la tarda.

*  Bici/patinets circulant en contra direccié en carrers locals del barri

U‘ R B N N g Ajuntament
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8. CONCLUSIONS

*  Esvaobservar major afluéncia de transit a I’horari del mati respecte a I’horari de la tarda.
* No existeix diferéncia significativa, estadisticament, entre les franges horaries analitzades
‘& *  Comportament similar de I’Gs del vehicle privat durant tot el dia
e Carrers de platafoma unica absorbeixen un volum de transit molt superior a 100veh/h (valor identificat pel Regne Unit
com limit per un correcte funcionament d’aquesta jerarquia viaria)

. Fort conflicte entre vehicles i vianants en carrers veinals

*  Esva observar major afluéncia a I’horari del mati respecte a I’horari de la tarda
* Alta afluéncia de vehicles en hora punta del mati, generant conflictes amb I'afluéncia de vianants, principalment en
carrers veinals.

-' * Al mati, no hi ha diferéncia significativa entre I’hora punta (8:00-9:00h) i el volum horari mitja, entre 8:00-12:00h.
0

i

* Ala tarda, hi ha diferéncia significativa entre ’"hora punta (17-18:00h) i el volum horari mitja de 15:00-19:00h. Aix0, pot
ser pel fet que a I’hora punta de servei a la tarda el volum sigui molt superior a les restants franges horaries analitzades.
* Alta ocupacié de les zones d’aparcament que produeix que els vehicles circulin constantment pels carrers interiors i

estrets del barri.
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