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Plantejament general i objectius del PMU

Pla 2030 amb VISIO centrada a la millor mobilitat de les PERSONES

Que posi les persones
i la seva qualitat de
vida al centre de la

estrategia.
SALUDABLE
SEGURA RESPECTUOSA

Que contribueixi a la

Que garanteixi . . . realitzacio eficient de les
el dret a la mobilitat
sostenible i segura .

per a tothom.

activitats economiques i
al desenvolupament
personal

EQUILIBRADA JUSTA

EFICIENT

Que acceleri la
descarbonitzacio del
transport i la reduccio de
les externalitats negatives.
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Plantejament general i objectius del PMU Pumo

Pla 2030 amb VISIO TERRITORIAL MULTIESCALAR de la mobilitat urbana

“Coordinacio i governanca amb la
planificacio de la mobilitat d’ambit
metropolita i regional.”

PdM 2020 - 2025
PMMU 2019 - 2024
PDI 2021 - 2030

o N/

PMU Barcelona 2025-2030
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Plantejament general i objectius del PMU

Un Pla orientat a satisfer els diferents motius de mobilitat i la diversitat de les persones

que es mouen.




La mobilitat actual:
un dia feiner a Barcelona




La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

PMU 2030
Cada dia a Barcelona s’estima que es
Barcelona rep i emet mouen uns
HH 150-200 mil visitants de mitjana, que
8 ) 3 m I I |0 ns fan 4 desplacaments/dia

Etapes de desplagcaments/dia + 0 6-0 8 milions
’ ’

desplagcaments/dia

TURISTES

A

8.064.929 ﬁ

Interns Connexio exclmsTES

Turistes
2,1%

55,2%

Fonts: Estrategia de mobilitat turistica, 2017 (Aj. BCN) i Limit de
canvi acceptable del turisme de Barcelona, 2022 (Aj.BCN i UdG) 9
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La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Repartiment modal 2023
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8,3 M d’etapes diaries
80,1% d’etapes en modes més sostenibles
El vehicle privat va baixar per primer cop per sota del 20%

Repartiment modal, 2023

Dades basiques de mobilitat

Evolucio de les etapes totals dels desplacaments

Dades basiques de mobilitat Transport
privat

. Mobilitat
% activa

Transport S
public

Taxi

~ Apeu
erroviaris |

o N I [ ] | ! I
2004 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Autobus

C’&%) a Metro

4 Bicicleta i
VMP

10
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Mobilitat per modes i sexe a Barcelona

Bretxa en I'iis dels modes de t t
« En termes absoluts els homes fan: G esdonssrs 000 T

» (Gairebé el doble de viatges en cotxe
que les dones.

» (Gairebé el triple de viatges en moto.

» Més viatges de connexid (54%).

* Hi ha menys dones amb carnet de conduir:
49,5% dones i 67,5% homes (DGT).

» Les dones fan servir més el transport
public, especialment el bus.

COTXE MOTO

* L'us de la bici i el VMP també té un biaix
de genere important:

* Els homes gairebé fan el triple de BUS METRO
viatges que les dones. -

« Al bicing aquesta bretxa es redueix, o
per una major presencia de la bici | &
eléctrica. | -

* Aqguest biaix no es produeix a d’altres -
ciutats amb més preséncia de la bici. BICI I VMP

Font: Ajuntament de Barcelona, EMEF, TMB (2022)
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Desplacaments a ’'AMB i de connexié amb Barcelona

Cada dia es fan 11,8 M de

desplacaments a ’AMB en un dia

feiner. dels quals la meitat sén Desplacaments de connexié de Barcelona
interns a Barcelona (6 milions).

659.670
Els desplagaments de connexiod

amb Barcelona es mantenen 212.784 SIMMB (resta)

estables en els darrers 5 anys.
AMB (resta)

i
Dels 2 M de desplagaments de e

connexio amb Barcelona: .1a corona

- 55% 12 corona
- 10% resta de TAMB
- 35% resta de la RMB i SIMMB

Font: Elaboraci6 propia a partir EMEF 2022
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Principals fluxos de connexiéo amb ’'AMB

PMU 2030
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Font: Elaboraci6 propia a partir de dades MITMA, 2023



Principals fluxos de connexiéo amb la RMB =

PMU 2030
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Mobilitat per motius de desplagcament a Barcelona

La mobilitat per motius personals és majoritaria
en els desplacaments tant a TAMB com a
Barcelona.

Els desplagaments interns es fan majoritariament
per cures i per gestions.

Els desplacaments de connexio es fan
majoritariament per mobilitat laboral (1,1 M):
- 64% d’entrada a Barcelona

- 36% de sortida de Barcelona

— Les principals relacions laborals sén amb el
Llobregat i el Barcelonés Nord.

Desplagaments per motius
221 %

4.7 % INTERNS

381 %

s

o 221%
CONNEXIO

55,9 % w

9,2%

BR

PMU 2030

- Cures Educativa
Gestions personals i lleure Laboral
- Sanitaria

Font: EMEF 2022



Mobilitat laboral metropolitana

PMU 2030
* Barcelona es atraCtora I R;F;:e'et Llocs de treball per municipi

emissora de persones ﬁsequ"ibmﬂ
. NOPL il . < -25.000

treballadores: - - . _ LS

/. -5.000 - -1.000
« EI25% de les persones 7 1000 -0
ocupades residents a - 0-1.000

[ 1.000-10.000

Barcelona treballa fora. B > 10.000

+ Desequilibri POR

ffff

i

Font: Dades 2019 del PDUM



Mobilitat per modes: a peu

Ciutat amb bones condicions per
caminar. Elevada conscienciaci6 de
la prioritat del vianant, normativa
existent i tendéncies internacionals
en la mateixa direccio.

Moltes accions de pacificacié de
carrers en els darrers anys.

La gent gran (65,5% dels
desplacaments) i les dones (45,5 %)
caminen meés.

Caminar és dels modes més
segurs. Tot i aixi 'any 2023 es van
produir 9 atropellaments mortals i 58
persones ferides greus.

Gran esfor¢ en la implementacio
d’'infraestructures de mobilitat
vertical: 101 escales mecaniques i
55 ascensors (+19 % que 2019).

Carrers de vianants i prioritat invertida

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Increment 2018 - 2023
11,5 % (15 km nous)
(2,3 % anual)

Etapes a peu

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

PMU 2030
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Mobilitat per modes: bicicleta i VMP

51% etapes per mobilitat laboral i
educativa i el 28% per motius de
lleure i gestions personals.

Creixement molt notori de la xarxa
ciclable els darrers anys. El 74% de la
xarxa viaria sén vies pedalables.

Gran cobertura territorial de la xarxa
ciclable: el 71% de la poblacié
disposa d’un carril ciclable a menys
de 200 m del seu domicili.

Gairebé 1 de cada 3 etapes en
aquest mode (28,4%) ja es realitza en
VMP.

Bicing: 144.653 abonats I'any 2023
(+41,4% respecte 2018). 100 noves
estacions i 4.000 bicis eléctriques. El
servei public de bici compartida
AMBici compta amb 7 estacions on
es pot fer intercanvi dels dos
sistemes.

PMU 2030

Carrils bici
Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Increment 2018 - 2023
35 % (68 km nous)
(7 % anual)

Etapes en bicicleta i VMP

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

200.000
150,000
100,000 -

50000 ...

e}

20014 2015 2046 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023

B Bici T vme

18
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Bicivia: la xarxa metropolitana pedalable

« Amb més de 550 km de vies ciclables, esta executada en un 66%: la xarxa principal en
un 71% i la xarxa secundaria en un 61%.

« S’hitreballa amb els municipis metropolitans i altres organismes per completar les
connexions intermunicipals, alhora que es desenvolupa la xarxa local de cada ciutat.

Font: AMB 19
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Mobilitat per modes: transport public

PMU 2030

Recuperacio de la demanda, bona
valoracio ciutadana i bon nivell de Carrils bus
cobertura | prestacions de Ia xarxa. Dades hasiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
El metro és I'espina dorsal del sistema, Increment 2018 - 2023
perd el bus té més viatges que Rodalies, % 218 MI00UE)
FGC i Tram junts.
En tots el | bilitat lab | & Etapes en transport public

N 10tS els casos la mopllita aboral es Dades basigues de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
el principal motiu de desplagamenten ., Increment 2016 - 2023
transport public. () +28.2%

2000000 -

Les inversions en marxa de nova = +9.0%

2000000 .....
infraestructura ferroviaria abans de 2030 w *58%
son una oportunitat per baixar la ERER (@) 57%
-1,7 %

saturacio del metro i captar usuaris
del vehicle privat.

500000 ... SSEEEEE. .. SRR .. . SERSREE . . . SRS, . SRRtSeeE .. SECREES . ..

Clau per fer front al canvi climatic: Es
el mode amb més capacitat per moure

persones o mercaderies i alhora amb el i M i Ll L
consum energetic per capita o kg més

reduit, especialment els modes

ferroviaris.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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PMU 2030

Accessibilitat global en transport public col-lectiu
/ =g
Nivells molt ele

Decreixement de
resta de municipis d

?2 corona.

ts a Barcelona.
ccessibilitat en la
’AMB, sobretot

Mitjana de temps G
public (en minuts) entre
seccions censals

I A (<30)
~ B(30-40)
C (40-50)
D (50-60)
.~ E(60-70)
B - (>70)

Font: Barcelona Regional, any 2024
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rxa de carrils bus
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Font: AMB
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El bus interurba, el transport public amb un major creixement _

Creixement continuat de les expedicions que accedeixen a Barcelona. Creacié de
nous serveis exprés i més frequencia a les linies ja existents. Probablement també
traspas per les incidéncies en el sistema de Rodalies.

\ N3 W S
Fluxos d’entrada a Barcelona de les linies supramunicipals (expedicions/dia/sentit)
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Font: Barcelona Regional, any 2021 23
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Ampliacio de la xarxa de metro amb visio metropolitana =

PMU 2030

« Lany 2030, amb la finalitzaci6 de les obres en curs i projecte al PDI, la xarxa de metro
s’haura ampliat un 80 % respecte I'any 2000: +63,1 km i 71 noves estacions

~ Evoluci6 de la xarxa de metro i FGC i previsi6 d’extensions |

ESTACIONS XARXA
—  1920-1970 41 estacions 24,3 km
1970-2000 111 estacions +70 +171% 79,2 km +54,9 km +226%
— 2000-2023 159 estacions +48 +43% 124,7 km +45,5 km +57%
=== Previst (2030) 182 estacions +23 +14% 142,3 km +17,6 km +14%
Font: Barcelona Regional =




Xarxa ferroviaria de rodalies: Renfe i FGC o 2050

* La xarxa de Rodalies té un paper cabdal a Barcelona, especialment en els moviments de
connexid. La demanda diaria és de 430.000 viatgers en Rodalies Renfe i 230.000 en els

serveis interurbans de FGC.

« Xarxa en plena recuperaci6 d’'inversions: el Pla de Rodalies 2020-2030 preveu
augmentar fins a un 50 % la capacitat del sistema.

Demanda ferroviaria en milers de passatgers

Font: Barcelona Regional a partir de dades ATM 2018 i Renfe 2011



Mobilitat per modes: vehicle privat motoritzat

Per primera vegada, a I'any 2023 la
quota modal va ser inferior al 20%.

Elevat pes historic de la moto: 27% de
les etapes de vehicle privat; 5,4% de les
etapes totals.

El 54% dels desplagaments en vehicle
privat és per motiu laboral i arriba al 62
% en el cas de les motos.

El 70 % dels desplagcaments en vehicle
privat son interns o a/des de la primera
corona.

L’estacionament regulat s’ha ampliat
en més de 22.500 places respecte 'any
2018 (sobretot Area VVerda i DUM). Les
places totals en superficie s’han reduit
un 18,3 %.

Baixa ocupacié mitjana del cotxe: 1,3
persones/vehicle; en la mobilitat laboral
I'ocupacioé baixa a 1,1.

a4 I

PMU 2030

Places d’estacionament en cal¢ada

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Increment 2018 - 2023
-18,3 % (-20.856 places)
(-3,6 % anual)

Etapes en vehicle privat motoritzat

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
1.800.000
1.600.000
1.400.000 -
1200000 ... S0
1000000 ...
800,000
600,000
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200,000
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B cotxe . Furgoneta/camio | Moto
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Xarxa viaria: IMD als accessos

El fransit en els accessos a ciutat PENDENT AFEGIR
TRANSIT DE SORTIDA

Font Bubim il grooen 4 oortie de e e b de P& urhomasnd o Bosnsbona, 2003

Intensitat Mitja Diaria (IMD) als accessos de I’'ambit d’intra-rondes.

Font: Barcelona Regional 2019, a partir de dades INMAB, 2018 27



Grans reptes i eixos estrategics




PMU 2030

Que s’ha assolit? Que queda pendent?




Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030

LA IMPORTANCIA DEL MODEL DE MOBILITAT EN SUPERFICIE

MERCADERIES

INDIVIDUAL
MOTORITZAT

Distribucio de viatges per modes a Barcelona
Font Elaboracié6 propia a partir EMEF 2022 i Estudi DUM Ajuntament

EN
VORERA

=

EN
CALCADA

a

NO
OCUPEN
ESPAI

80%

Desplagaments de
persones en calcada

i voreres
(no inclou mercaderies)

20%

Desplacaments de
persones fora de superficie

30
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Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030

TRASPAS’AL TRANPORT PUBLIC DELS DESPLAGAMENTS DE
CONNEXIO, ESPECIALMENT ELS DE LA PRIMERA CORONA (+50%)

t Resta RMB
Resta AMB | Resta SIMMB

1a corona

El pes de les relacions de Barcelona amb la primera corona
(milers de desplagaments)

Font: Elaboraci6 propia a partir EMEF 2022 31



Principals reptes de la mobilitat

MILLORA DE L’OFERTA | QUALITAT DEL TRANSPORT PUBLIC

Saturacio del tram central de les linies horitzontals
de metro en hora punta.

Moltes inversions en marxa de nova
infraestructura ferroviaria abans de 2030.

Model d’estacions de bus interurba, el transport
que més creix.

El carril bus ha crescut molt, perd cal augmentar
la velocitat comercial.

Millores en accessibilitat, especialment a Rodalies
i al bus interurba

Costos creixents del sistema: 2019 — 1.800M€,
2022 — 1.933M€ (més servei, energia més cara,
canvis tarifaris).

PMU 2030

32
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Principals reptes de la mobilitat

MILLORA DE LA INTERMODALITAT DE LA BICICLETA

* Increment bici i VMP és oportunitat per baixar
saturacié TP i captar més usuaris del VP.

« Oferta escassa d’aparcament segur i protegit.

» Friccions, en certs punts, amb altres xarxes ja
establertes: parades/carril bus, carrils bici en
vorera.

* Reduir la bretxa de génere.
* Reduir la sinistralitat a I'alga dels VMP.

* Intermodalitat bici/VMP — TP a les principals
estacions de transport public.

» Connexidé metropolitana.

« Cobertura de la xarxa ciclista als barris de
muntanya. Electrificacio.

33
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Principals reptes de la mobilitat

REDUCCIO DE LES EXTERNALITATS DERIVADES DEL TRANSIT

Reduir lesions Reduir Reduir soroll Meés equitat i Reduir
per transit. immissions de a causa del inclusivitat en emissions de
Visio Zero NO,i PM,, transit tots els modes  CO,i consum

de transport energetic
Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
segura saludable justai sostenible

equitativa

34



Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030
COORDINACIO | GOVERNANCA
PMMU pdM PDUM PDI
Coordinacié i TATU e Pladirector
SNCi 019-2024 : urbanistic
convergencia amb “eiaiE (pdM) 2020-2025 metropolita
Plans d’ambit oo
metropolita
 AvBID MRl i
e AAMETD IR e

Compromis i coordinacid interadministrativa

Welrepokth

35
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Eixos i linies estrategiques 2030/2050

LINIES ESTRATEGIQUES

EIX 1

1.1 Ampliar i protegir I'espai public destinat
al vianant.

1.2 Repartir I'espai en calcada i els seus
usos, tot prioritzant els mitjans amb major

o capacitat i menor impacte.
Mobilitat Un sistema

segura, de TPC que
eficienti necessita ik
sostenible en captar més
superficie viatgers

2.1 Millorar la mobilitat de les persones
provocant un salt qualitatiu en el transport
public urba i metropolita en superficie

\‘\

2.2 Millorar l'eficiéncia i fiabilitat del servei
de transport public ferroviari (Rodalies i

Reduccio Metro).

dependéncia vehicle
privat i mitigacio

externalitats EIX 3

3.1 Implementar mesures dirigides a reduir
I'impacte del vehicle privat.

3.2 Accelerar la transicio cap a un model
mes racional de mobilitat garantint I'equitat
social.




PMU 2030: linies estrategiques

PMU 2030

EIX 1

Ampliar i protegir I’espai
public destinat al vianant

Dotar la xarxa de vianants de qualitat
urbana i d’espai suficient.

Prioritzar la seguretat i accessibilitat
dels recorreguts a peu de la mobilitat
quotidiana.

Dissenyar I'espai public al voltant dels
principals nodes de transport public.
Potenciar la intermodalitat.

Repartir 'espai en cal¢cada i
els seus usos prioritzant els
modes de transport amb
major capacitat i menor
impacte.

Garantir 'espai les condicions optimes
pel transport public en superficie.

Incorporar a la calgada I'espai
necessari per fomentar I'is de la
bicicleta i les noves formes de
mobilitat (completar Bicivia, etc).

Ordenar I'is de les calgades per
garantir I'eficiencia en el transport i
distribucié de mercaderies.

Reduir la velocitat de circulacié per
millorar la convivéncia entre modes en
calcada.

EIX 2

Millorar la mobilitat de les
persones provocant un salt
qualitatiu en el transport
public urba i metropolita en
superficie.

Ordenar i millorar la xarxa de

transport public en superficie. Reforg
de la integracio i la multimodalitat.

Prioritzar i replantejar els corredors
viaris d’entrada a Barcelona per
potenciar el transport publici la
mobilitat activa.

Crear un nou model d’estacions i
parades d’autobusos interurbans amb
terminals en les principals entrades a
la ciutat, configurant intercanviadors
de diferents escales.

Millorar I’eficiéncia i
fiabilitat del servei de
transport public ferroviari
d’alta capacitat.

Exigir la millora, modernitzacio i
manteniment de la xarxa actual.

Reivindicar la posada en
funcionament de les ampliacions en
curs i la millora dels intercanviadors
de metro, tramvia i FGC.

Implementar mesures
dirigides a reduir I'impacte
del vehicle privat.

Continuar impulsant les noves
tecnologies al servei de la mobilitat
de les persones i de les
mercaderies, sense deixar ningu
enrere.

Impulsar una estratégia inclusiva de
descarbonitzaci6 i renovacio de
vehicles.

Implementar mesures amb criteri
ambiental i de seguretat (qualitat de
I'aire, soroll, sinistralitat).

Accelerar la transicié cap a
un model més racional de
mobilitat, garantint I’equitat
social.

Promoure canvis conductuals amb
mesures de gestio de la demanda.

Potenciar 'accés sostenible a zones
industrials, pols d’activitat
economica, grans equipaments i
nodes generadors de mobilitat.

Impulsar mesures urbanes i
metropolitanes estructurals i
estrategiques de caracter urbanistic.



