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Plantejament general i objectius del PMU

PMU 2030

Pla 2030 amb VISIO centrada a la millor mobilitat de les PERSONES

Que posi les persones
I la seva qualitat de
vida al centre de la

estratégia.
SALUDABLE
SEGURA RESPECTUOSA

Que contribueixi ala

Que garanteixi ... realitzacio eficient de les
el dret a lamobilitat activitats economiques i
sostenible i segura .

al desenvolupament
per atothom. personal

EQUILIBRADA JUSTA

EFICIENT

Que acceleri la
descarbonitzacio del
transportilareduccio de
les externalitats negatives.
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Un Pla orientat a satisfer els diferents motius de mobilitat i la diversitat de les persones

que es mouen.




La mobilitat actual;
un dia feiner a Barcelona



PMU 2030

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Cada dia a Barcelona s’estima que es

Barcelona rep i emet mouen uns
1 150-200 mil visitants de mitjana, que
8 ’ 3 m I I I O n S fan 4 desplacaments/dia

Etapes de desplacaments/dia I O 6-0 8 m | | | ons

desplagaments/dia

8.064.929 ”

Interns Connexio6

Turistes
o 2,1%
/)
)5
=

45%  48%

2%

Fonts: Estratégia de mobilitat turistica, 2017 (Aj. BCN) i Limit de
canvi acceptable del turisme de Barcelona, 2022 (Aj.BCN i UdG) 8



La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

PMU 2030
Repartiment modal 2023
+ 8,3 M d’etapes diaries
* 80,1% d’etapes en modes més sostenibles
» El vehicle privat va baixar per primer cop per sota del 20%
Repartiment modal, 2023
Dades basiques de mobilitat
Evolucio de les etapes totals dels desplacaments .
Dades basiques de mobilitat Transport Mobilitat
privat activa
T
459 %
8'000'000 .............................................. R R — sesvenmsssesvasnsesanseesrnolE oo ooc er o causarasrarus rnssarengunresrartestasonssararoeraesy
7000.000 - A N AR e T (S N AN R i Transport
public
6.000.000 - - .
5.000.000 - SO BEER B R W B e -
4000000 - BN BN - p— -
3.000.000 - W N BN W . . -
2.000.000 : ' ' i ' Taxi
1000000 444444 g CEEENR B IESONON SRR SRR R ‘W‘ _m
férroviaris
0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Autobus

(“SV%) a Metro

Bicicleta i
VMP
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La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

PMU 2030
Evolucio percentual de les etapes de desplagament per modes
Evolucio percentual en base a valor 100 inicial - 2014 -. Dades basiques de mobilitat. Increment %
2014 - 2023

OO o S e T R R S s B R B R A S G B A B S S S A € s A B A

b+ 168,3 %

+19,5 %
Q +10,5 %

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023



PMU 2030

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Repartiment modal segons sexe
Dades basiques de mobilitat, 2023

Dones

Mobilitat activa (47,5 %) Transport public (39,5%) Vehicle privat (13 %)
&

Homes

Mobilitat activa (44,1 %) Transport public (28,5%) Vehicle privat (27,4%)

&5 =

Bretxa en I'Gis dels mitjans de transport: quota de les dones
Dades TMB, 2022

Bus Metro

11



Mobilitat per motius de desplacament

Distribucio de les etapes de desplacaments per motius

MOBILITAT
5%

ESCOLAR o e
MOBILITAT ¢ o e
TURISTICA (o} o/ quotidianes i
22 A’ cures a altres)

MOBILITAT
LABORAL 26 % \ MOBILITAT
4 PER GESTIONS
PERSONALS,

LLEURE |
29 %  PASSEIG

MOBILITAT
5%

EDUCATIVA o 3 (y MOBILITAT
‘ o SANITARIA

Font: Ajuntament de Barcelona. Estimacié a partir de dades de I’Ajuntament i EMEF 2022
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Mobilitat per motius de desplacament

PMU 2030
Mobilitat Mobilitat activa (68,9 %) Transport public (16,3%) Vehicle privat (14,8%)
-cures i gestions
personals
Mobil Mobilitat activa (34,5 %) Transport public (42,4%) Vehicle privat (23,1%)
obilitat

sanitaria
Mobilitat Mobilitat activa (28,6%) Transport public (62,3%) Vehicle privat (9,1%)
educativa,
+16 anys

Mobilitat activa (20,7%)  Transport public (39,3%) Vehicle privat (40%)
Mobilitat
laboral

Mobilitat activa (54,3%) Transport public (43,7%) Vehicle privat (2%)
Mobilitat
turistica

Mobilitat activa (61,1%) Transport public (22,8%) Vehicle privat (10,6%)
Mobilitat
<16 anys

I Apeu B Metro " Bus TMB B Vehicle motoritzat 4 rodes

B Bici i altres no ] Rodalies, FGC, B Altres mitjans [ Vehicle motoritzat 2 rodes

motoritzats Tramvia, Regionals publics . ESHEE R

Font: Ajuntament de Barcelona. Estimacié a partir de dades de I’Ajuntament i EMEF 2022 13
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Mobilitat per modes: a peu

B

PMU 2030
Ciutat amb bones condicions per
caminar. Elevada conscienciacio de la
prioritat del vianant, normativa existent i
tendencies internacionals en la mateixa Carrers de vianants i prioritat invertida
dil’eCCiC') Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
. Y e Increment 2018 - 2023
Moltes accions de pacificacio de carrers en 11.5 % (15 km nous)
els darrers anys. (2,3 % anual)
La mobllltat de cure,s | la mobilitat per Etapesapen
motius personals son el 85 % deIS VlatgeS Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
a peu. O g o A N s A s R AN A B S S N L 8
. B O OO s o b e e R A R e T I 5 S A S S i N S
La gent gran (65,5% dels desplacaments) i
. , 3.000.000 vcccevencorioe UMMM ..o .iuiueeeniasesioceess UMM .. SECSUSEN. . ............. SONEEEE - R - FAORRE. .-
les dones (45,5 %) caminen mes.
2.500.000 ... SRERERE .. BURREEE. . . ........00.00icnaaessos. EONENURY. . . SURRUNES. . . SUNURS .. . SUNUIRS . . . SERRSUR. . . SRR .. ...
Caminar és dels modes més seqgurs. Tot i e B M W O O OB H N W e
aixi 'any 2023 es van produir 9 isooooo - NN N NN NN BN BEN BN BN B
atrope”aments mortals I 58 persones ferldes 1.000.000 .... NUEEE ... DS, .. RECUE . .. SUNUU ... SEURU . .. DERURRY. . . SN .. SN . . . SR .. B .. ...
greUS' 00.000 .... SECEEEEE ... EEEEEE. ... EEEEEEEE. . . SERERE . . . SRS . . . RS . . SN . . . SR . . . (RS . . . RN, . . . . . . .
Gran eSforg en |a Imrjlemer\ta'CIé ’ 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
d’infraestructures de mobilitat vertical:
101 escales mecaniques i 55 ascensors
15

(+19 % que 2019).
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Xarxa de mobilitat quotidiana

— A,
Sistema caminable \V \’/F,/ \

BASIC > 4 /\ s SN
P  Ps e

PMU 2030

< ¢
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Itineraris a peu que enllacen diferents espais quotidians (equipaments, comergos, espais verds, etc.) i que
responen a dinamiques de proximitat a I’habitatge (calcul tedric). Font: Barcelona Regional
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Mobilitat per modes: bicicletai VMP

PMU 2030

51% etapes per mobilitat laboral i s

L 0 ius d Carrils bici
educatlva I el 28/0 per mOtlus e Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
lleure i gestions personals.

Increment 2018 - 2023

35 % (68 km nous)
(7 % anual)

Creixement molt notori de la xarxa
ciclable els darrers anys. El 74% de la
xarxa viaria sén vies pedalables.

Etapes en bicicletai VMP

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Gran cobertura territorial de la xarxa
ciclable: el 71% de la poblacié

disposa d’un carril ciclable a menys 200000
de 200 m del seu domicili. 250000

350.000

200.000

Gairebe 1 de cada 3 etapes en

aquest mode (28,4%) ja es realitza en e
VMP. 100.000 -
Bicing: 144.653 abonats I'any 2023 Bl
(+41,4% respecte 2018). 100 noves P i (e o
estacions i 4.000 bicis electriques. _—

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

B vmp

17



Xarxa de carrils bici i vies ciclables

CARRILS BICI EN CONSTRUCCIO
Grans eixos | avingudes

@ Av. de Roma (Tarragona-Nicaragua)

Carrils vinculats a grans projectes » - g
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Principals reptes de la mobilitat en bici i VMP

PMU 2030

MILLORA DE LA INTERMODALITAT | L’ APARCAMENT SEGUR

* Increment bici i VMP és oportunitat per baixar
saturacié TP i captar més usuaris del VP.

« Oferta escassa d’aparcament segur i protegit.

» Friccions, en certs punts, amb altres xarxes ja
establertes: parades/carril bus, carrils bici en
vorera.

* Reduir la bretxa de genere.
* Reduir la sinistralitat a I'alca dels VMP.

* Intermodalitat bici/VMP — TP a les principals
estacions de transport public.

« Connexio metropolitana.

 Cobertura de la xarxa ciclista als barris de
muntanya. Electrificacio.
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Mobilitat per modes: transport public

PMU 2030
Recuperacio de la demanda, bona
valoracio ciutadana i bon nivell de Carrils bus
CObertura | prestaC|0nS de Ia xarxa Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
El metro és I'espina dorsal del sistema, Increment 2018 - 2023
R , , ) ) 6,1 % (13 km nous)
pero el bus té més viatges que Rodalies, (1.2 % anual)
FGC i Tram junts.
o ; Etapes en transport public
En tOtS e|S CaSOS Ia m0b|||tat |ab0ra| eS Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
el pI’InCIpal m0t|u de desplagament en L0100 10 o TR Increment 2016 - 2023
transport public. o b + 28,2 %
. . +9,0%

Les inversions en marxa de nova —_— = _—
- RN - + ’ 9
infraestructura ferroviaria abans de 2030

, . . 1.500.000 @ +57%
sOn una oportunitat per baixar la

1,7%

saturacio del metro i Captar usuaris 1000000 - N NN BN R
del vehicle privat.

500000 ...

Clau per fer front al canvi climatic: Es 0
el mode amb més capacitat per moure
. . M Bus interurba FGC+Rodalies [l Metro
persones o mercaderies i alhora amb el W Busurba TMB  + Tramvia Taxi
consum energetic per capita o kg més
reduit, especialment els modes
ferroviaris. 0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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PMU 2030

llores de reasfaltat

I mi

Xarxa de carrils bus

Font: Barcelona Regional
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Principals reptes del transport public

PMU 2030

MILLORA DE LA OFERTA | QUALITAT DEL TRANSPORT PUBLIC

Saturacié del tram central de les linies horitzontals =™ = —m—l -
de metro en hora punta. | : |

Moltes inversions en marxa de nova
infraestructura ferroviaria abans de 2030.

Model d’estacions de bus interurba, el transport
gue mes creix.

El carril bus ha crescut molt, pero cal augmentar
la velocitat comercial.

Millores en accessibilitat, especialment a Rodalies
| al bus interurba

Costos creixents del sistema: 2019 — 1.800M€,
2022 — 1.933M€ (mes servei, energia mes cara,
canvis tarifaris).

22



Mobilitat per modes: vehicle privat motoritzat

Per primera vegada, a I'any 2023 la
guota modal va ser inferior al 20%.

Elevat pes historic de la moto: 27% de
les etapes de vehicle privat; 5,4% de les
etapes totals.

El 54% dels desplagcaments en vehicle
privat €s per motiu laboral i arriba al
62% en el cas de les motos.

El 70% dels desplagcaments en vehicle
privat interns o a/des de la primera
corona.

L’estacionament regulat s’ha ampliat
en mes de 22.500 places respecte I'any
2018 (sobretot Area Verda i DUM). Les
places totals en superficie s’han reduit
un 18,3 %.

Les places d’aparcament per a motos
s’han incrementat un 33 % perod
I'aparcament en vorera continua.

BR

PMU 2030

Places d’estacionament en cal¢ada

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Increment 2018 - 2023
-18,3 % (-20.856 places)
(-3,6 % anual)

Etapes en vehicle privat motoritzat

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
1.800.000
1.600.000
1,400,000
1.200.000

1.000.000

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Cotxe . Furgoneta/camié | Moto

23



PMU 2030

Principals externalitats derivades transit

\ls
~ W —]
R5
Reduir lesions Reduir Reduir soroll Més equitat i Reduir
per transit. immissions de a causa del inclusivitat en emissions de
Visio Zero NO, i PM,, transit tots els modes  CO,i consum
de transport energetic
Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
segura saludable justai sostenible

equitativa

24



Seguretat viaria

Carrers 30 km/h

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

+ 20,9 % (en 5 anys)
136 km nous
(4,2 % anual)

Any 2018 Any 2023

650 km A 786 km

L'1 de marc de 2020 Barcelona es
decreta Ciutat 30. La velocitat es limita a
30 km/h a totes les vies de la xarxa
secundaria i a algunes de la xarxa basica
(eix Creu Coberta — Sants, via Laietana,
Jordi Girona, travessera de Gracia, entre
d’altres.

Nou sistema de radars que es comenca
a desplegar I'any 2022 en entorns
escolars (12 radars de punt) i trams d’alta
sinistralitat (5 aparells); + 4 radars de tram
| 28 radars pedagogics.

Elements reguladors complementaris:
reduccié de I'ample de carril de pas,
passos de vianant elevats, regulacio
semaforica, etc.

Més vigilancia als VMP i especial
atencio als motoristes.

13 -

PMU 2030

I

~

Carrers 10-20 km/h S .
= Carrers 30 km/h « = 2
== Carrers 50 km/h gﬂ

Radars de punt (en vies d'altra sinistralitat) | "“«

@ Radars de punt als entorns escolars
@ Radars de tram

(Vigent I'any 2016)“"".‘.

. e
Escola Poeta Foix -
© Escoles Pia i
Escoles ltaca @Infanl Jesiis scala de Escola Miralletes i

i Anglesola Dies Aiglies (3) Institut Moisés Broggi
Escola 2
)Ei::::a': © Ot Miquel o Escola Antoni, Balmanya
Escola 2
i Entenca © Dominiques Escola Dovell

Escola Lestonacc @

i Escolapies Lluria

,'-’.. ; . ./0’\..
Nous radars, 2023
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Sinistralitat: evolucié de les persones ferides greus i mortes

PMU 2030

+ Lasinistralitat segueix unatendencia » EI 60 % de victimes van ser homes; un
a la baixa pero encara esta lluny de 70 % en el cas de conductors de
reduir-se a zero. L'any 2023 van haver-hi vehicles sinistrats.

20 persones mortes i 225 ferides greus.

300

259

250

200

150

100

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

-0~ Persones ferides greus -0~ Persones mortes

26
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PMU 2030

Sinistralitat per modes de transport

Lesions per transit i mode
La sinistralitat és una externalitat de la B0 oo oo oo oo oo eeee e e eeee e e
mobilitat, fonamentalment del vehicle
privat motoritzat, implicat en el 79 -
% dels sinistres.

Les motos, nomeés representen el 5,4
% de les etapes totals, pero sén el 32
% dels vehicles implicats en un
sinistre (10,5 motos implicades per
cada 1000 etapes). La gravetat dels

o

seus sinistres és maxima. A d% ! ==
A PEU BICI VMP TRANSPORT VM VM
Els VMP tenen una quota modal PUBLIC  4RODES  2RODES

- Repartiment modal (% etapes, 2023)
- Vehicles implicats en un sinistre (%)

minima (de I'1,1 %) pero tenen una
sinistralitat elevada, amb gran

implicacio en sinistres. El seu Us va en Vehicles implicats en un sinistre per cada 1000 etapes
augment.

Caminar i el transport public sén
els modes més segurs ja que
registren la sinistralitat mes baixa en
relacio al nombre de persones que
mouen. Les persones atropellades
son el 12% del total de victimes.
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Distribucio dels sinistres U 2050

Bihistres’  (any 2023) Sinistres/km de transit del carrer (IMD)

1
>70.000 NN 40,8

2-5 I 185
e 6-13 139
. 56
o 14-19 "o

-0

@ Concentracioé de
sinistres

IMD
6.000 - 18.000

18.000 - 40.000
- 40.000 - 70.000 5.

— >70.000

Font: Barcelona Regional a
partir de les de dades de
sinistralitat de la GUB i graf
viari de ’Ajuntament de
Barcelona.

-.‘
.

> < o

A més transit (IMD) i mes velocitat de la via, més sinistres i més greus.

L R



PMU 2030

Pla Local de Seguretat Viaria 2030

El Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV) segueix I'enfocament del Sistema Segur (o
SAFE System), una manera de treballar la seguretat viaria que ja s'esta implantant amb
exit a Londres i a Brussel-les, entre altres ciutats.

Principis Pilars d’actuacié

1. El sistema de transport ha de tenir en VELOCITATS segures
compte I’error huma i un cert factor
d’imprevisibilitat.

CARRERS seqgurs

2. El sistema de transport ha de ser
«compassiu» («forgiving») de manera
que I'impacte d’una col-lisid no tingui
consegueéncies greus o mortals.

VEHICLES segurs

3. Aguells que tenen un rol en el disseny, COMPORTAMENTS segurs

construccid, operacio, administracio i us
dels carrers tenen la responsabilitat de Resposta post-col-lisio
reduir el perill.

El PLSV de Barcelona tindra un caracter estrategic, i assentara les principals directrius de
I’Ajuntament en matéria de seguretat viaria fins I'any 2030. Paral-lelament, cada districte
disposara d’'un Pla de Seguretat Viaria de Districte, on es detallaran els entorns
concrets on cal una millora de la seguretat viaria i es redactaran propostes especifiques.



Pla Local de Seguretat Viaria 2030

PMU 2030

Prioritzacio de les actuacions

+ efectiva

Eliminar el perill

Substituir el perill

Separar les persones del
perill

Canviar la manera en que
la gent afronta el perill

Elements de
seguretat personal

- efectiva

No totes les mesures per millorar la
seguretat viaria tenen els mateixos
efectes. Per aix0, el PLSV prioritzara
les accions més efectives a les arees
on generin major impacte preventiu.

Malgrat que a vegades hi haura
situacions on l'opci6 més efectiva no
sigui possible, aqguesta sempre sera la
primera a ser considerada.

A la practica, aix0 suposa ajudar a les
persones a fer el canvi modal, de
vehicles més perillosos a vehicles més
segurs per a totes les persones
usuaries de la via.

Per tant, el PMU i el PLSV combinaran
estrategies per assolir els objectius de
mobilitat i seguretat viaria.

30



Espai public viari

La importancia del model de mobilitat en superficie

MERCADERIES

INDIVIDUAL
MOTORITZAT

Distribucid de viatges per modes a Barcelona
Font Elaboracié propia a partir EMEF 2022 i Estudi DUM Ajuntament

EN
VORERA

=

EN
CALGADA

-

NO
OCUPEN
ESPAI

PMU 2030

80%

Desplagaments de
persones en calgada

i voreres
(no inclou mercaderies)

20%

Desplacaments de
persones fora de superficie

31



Espai public viari

Augment dels fluxos de mobilitat, sobretot
dels modes sostenibles a peu, bici i transport
public, i de turistes, en un espai viari limitat.

Barcelona és la capital europea amb més
densitat de vehicles per km2: 4.646 I'any 2021.
La seva tinenca pero, va a la baixa.

Un repartiment viari més equitatiu pero
lluny de I’equilibri entre usos: el 50,5 % de
I'espai viari és pel vianant.

La ciutat s’ha anat transformant per adaptar-se
a les necessitats d’'una mobilitat sostenible:
més espai pel vianant, més carrils bici, més
carrils bus/tramvia.

El bus disposa d’un espai exclusiu (carril bus)
baix en relacio a la seva quota modal (viatges
totals).

El vehicle privat nomeés representa el 20 % de
les etapes modals pero ocupa el 43 % de
I'espai viari (34 % per circular + 9 % per
estacionar).

BR

PMU 2030

Repartiment de I'espai viari, any 2023
Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

=
CARRILS
CIRCULACIO
(RESTA DE
CALGADA)

VORERES |
PLATAFORMES
UNIQUES

P

RESERVES
ESTACIONAMENT

Q 3.8% 2,6% &b

CARRILS BUS | CARRILS
TRAMVIA BICI

Comparativa del repartiment de l'espai viari

Dades basiques de mobilitat

Any 2017
1,8 %
2,9%
Any 2023
26 %

38%

32
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Places d’estacionament en superficie

PMU 2030

Carrils multias ¢
Aparcament lliure i dye
Vial
Solars B R -

Area verda s L e A
Exclusiva residents A > ‘:;‘f A :;‘f‘._“‘-‘f;. ;i‘ e G ,’ .
Area blava o LI f -5 PRss X8 n

A Sasdr bty . & 20 22N SN e % il
Area DUM % N T o 7R e o O O )
< e Ui T (e SRR SN el W G Pan  we
Rousas wEE Y H v ~ L T A== SR Yoy 7D
No regulada 'S = el U TSy T SR (= - AR I ey S ) -




Grans reptes | eixos estrategics



Que s’ha assolit? Que queda pendent?

PMU 2030
Conflictivitat d'usos
: ielevada pressio en
: superficie
¥ =
K = B D)
o
Requilibri de Modernitzacio
I'espai public en i ampliacio
superficie de la xarxa de
transport public
. .........................................................
Un sistema de
Ritme de transport public que
transformacio lent ; necessita captar
i major complexitat Us més racional mes viatgers
sl N o delcotxe

o [ 37

i =



13 -

PMU 2030

Eixos i linies estrategiques 2030/2050

LINIES ESTRATEGIQUES

EIX1

1.1 Ampliar i protegir I'espai public destinat
al vianant.

1.2 Repartir I'espai en calcada i els seus
usos, tot prioritzant els mitjans amb major
capacitat i menor impacte.

Mobilitat Un sistema
segura, deTPC que EIX 2
eficienti necessita
sostenible en captar més
superficie viatgers

2.1 Millorar la mobilitat de les persones
provocant un salt qualitatiu en el transport
public urba i metropolita en superficie

2.2 Millorar l'eficiencia i fiabilitat del servei
de transport public ferroviari (Rodalies i
Metro).

3.1 Implementar mesures dirigides a reduir
I'impacte del vehicle privat.

3.2 Accelerar la transicio cap a un model
meés racional de mobilitat garantint l'equitat
social.




PMU 2030: linies estrategiques

EIX1

Ampliar i protegir I’espai
public destinat al vianant

Dotar la xarxa de vianants de qualitat
urbana i d’espai suficient.

Prioritzar la seguretat i accessibilitat
dels recorreguts a peu de la mobilitat
guotidiana.

Dissenyar I'espai public al voltant dels
principals nodes de transport public.
Potenciar la intermodalitat.

Repartir 'espai en cal¢ada i
els seus usos prioritzant els
modes de transport amb
major capacitat i menor
impacte.

Garantir 'espai les condicions optimes
pel transport public en superficie.

Incorporar a la calgada I'espai
necessari per fomentar I'is de la
bicicleta i les noves formes de
mobilitat.

Ordenar I'ts de les calgades per
garantir I'eficieéncia en el transport i
distribucié de mercaderies.

Reduir la velocitat de circulacié per
millorar la convivéncia entre modes en
calcada.

EIX 2

Millorar la mobilitat de les
persones provocant un salt
gualitatiu en el transport
public urba i metropolita en
superficie.

Ordenar i millorar la xarxa de
transport public en superficie. Reforg
de la integraci6 i la multimodalitat.

Prioritzar i replantejar els corredors
viaris d’entrada a Barcelona per
potenciar el transport public i la
mobilitat activa.

Crear un nou model d’estacions i
parades d’autobusos interurbans amb
terminals en les principals entrades a
la ciutat, configurant intercanviadors
de diferents escales.

Millorar I'eficiéncia i
fiabilitat del servei de
transport public ferroviari
(Rodalies i Metro).

Exigir la millora, modernitzacio i
manteniment de la xarxa actual.

Reivindicar la posada en
funcionament de les ampliacions en
curs i la millora dels intercanviadors
de metro, tramvia i FGC.

Implementar mesures
dirigides a reduir I'impacte
del vehicle privat.

Continuar impulsant les noves
tecnologies al servei de la mobilitat
de les persones i de les
mercaderies, sense deixar ningu
enrere.

Impulsar una estratégia inclusiva de
descarbonitzacio i renovacio de
vehicles.

Implementar mesures amb criteri
ambiental i de seguretat (qualitat de
I'aire, soroll, sinistralitat).

Accelerar latransicio cap a
un model més racional de
mobilitat, garantint I’equitat
social.

Promoure canvis conductuals amb
mesures de gestié de la demanda.

Potenciar I'accés sostenible a zones
industrials, pols d’activitat
economica, grans equipaments i
nodes generadors de mobilitat.

Impulsar mesures urbanes i
metropolitanes estructurals i
estrategiques de caracter urbanistic.



