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Plantejament general i objectius del PMU

PMU 2030

Pla 2030 amb VISIO centrada a la millor mobilitat de les PERSONES

Que posi les persones
I la seva qualitat de
vida al centre de la

estratégia.
SALUDABLE
SEGURA RESPECTUOSA

Que contribueixi ala

Que garanteixi ... realitzacio eficient de les
el dret a lamobilitat activitats economiques i
sostenible i segura .

al desenvolupament
per atothom. personal

EQUILIBRADA JUSTA

EFICIENT

Que acceleri la
descarbonitzacio del
transportilareduccio de
les externalitats negatives.
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Un Pla orientat a satisfer els diferents motius de mobilitat i la diversitat de les persones

que es mouen.




La mobilitat actual;
un dia feiner a Barcelona



PMU 2030

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Cada dia a Barcelona s’estima que es

Barcelona rep i emet mouen uns
1 150-200 mil visitants de mitjana, que
8 ’ 3 m I I I O n S fan 4 desplacaments/dia

Etapes de desplacaments/dia I O 6-0 8 m | | | ons

desplagaments/dia

8.064.929 ”

Interns Connexio6

Turistes
o 2,1%
/)
)5
=

45%  48%

2%

Fonts: Estratégia de mobilitat turistica, 2017 (Aj. BCN) i Limit de
canvi acceptable del turisme de Barcelona, 2022 (Aj.BCN i UdG) 9



La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

PMU 2030
Repartiment modal 2023
+ 8,3 M d’etapes diaries
* 80,1% d’etapes en modes més sostenibles
» El vehicle privat va baixar per primer cop per sota del 20%
Repartiment modal, 2023
Dades basiques de mobilitat
Evolucio de les etapes totals dels desplacaments .
Dades basiques de mobilitat Transport Mobilitat
privat activa
T
459 %
8'000'000 .............................................. R R — sesvenmsssesvasnsesanseesrnolE oo ooc er o causarasrarus rnssarengunresrartestasonssararoeraesy
7000.000 - A N AR e T (S N AN R i Transport
public
6.000.000 - - .
5.000.000 - SO BEER B R W B e -
4000000 - BN BN - p— -
3.000.000 - W N BN W . . -
2.000.000 : ' ' i ' Taxi
1000000 444444 g CEEENR B IESONON SRR SRR R ‘W‘ _m
férroviaris
0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Autobus

(“SV%) a Metro

Bicicleta i
VMP
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PMU 2030

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Repartiment modal segons sexe
Dades basiques de mobilitat, 2023

Dones

Mobilitat activa (47,5 %) Transport public (39,5%) Vehicle privat (13 %)
&

Homes

Mobilitat activa (44,1 %) Transport public (28,5%) Vehicle privat (27,4%)

&5 =

Bretxa en I'Gis dels mitjans de transport: quota de les dones
Dades TMB, 2022

Bus Metro
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PMU 2030

Mobilitat per modes: a peu

Ciutat amb bones condicions per

caminar. Elevada conscienciacié de Carrers de vianants i prioritat invertida
L. . ] Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

la prioritat del vianant, normativa

existent i tendéncies internacionals R —

en la mateixa direccio. 11,5 % (15 km nous)
(2,3 % anual)
Moltes accions de pacificacio de
carrers en els darrers anys. Etapes a peu
Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

La gent gran (65’5% dels OO O &5 o S e S B S U S A e
desplacaments) i les dones (45,5 %) T R,
caminen mes. 3000000 <vvevce [ i oo BN W
Caminar 65 dels modes més 2500000 - . ... N0 NN BN BN BN B
segurs. Tot i aixi l'any 2023 es van oy B B R B R AR R E W
prOdUir 9 atrOpe”amentS mortaIS | 58 1500000 ... DN SN UNNNN SN NN BN DN BN NN ..
persones ferides greus. oo W M W W W B O W N e

wegy B B B A B R B BN BN W
Gran esforg¢ en la implementacio .

d'infraestructures de mobilitat 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
vertical: 101 escales mecaniques i
55 ascensors (+19 % que 2019).
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Mobilitat per modes: bicicletai VMP

PMU 2030

51% etapes per mobilitat laboral i s

L 0 ius d Carrils bici
educatlva I el 28/0 per mOtlus e Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona
lleure i gestions personals.

Increment 2018 - 2023

35 % (68 km nous)
(7 % anual)

Creixement molt notori de la xarxa
ciclable els darrers anys. El 74% de la
xarxa viaria sén vies pedalables.

Etapes en bicicletai VMP

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Gran cobertura territorial de la xarxa
ciclable: el 71% de la poblacié

disposa d’un carril ciclable a menys 200000
de 200 m del seu domicili. 250000

350.000

200.000

Gairebe 1 de cada 3 etapes en

aquest mode (28,4%) ja es realitza en e
VMP. 100.000 -
Bicing: 144.653 abonats I'any 2023 Bl
(+41,4% respecte 2018). 100 noves P i (e o
estacions i 4.000 bicis electriques. _—

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

B vmp
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Mobilitat per modes: transport public

PMU 2030

Recuperacio de la demanda, bona ———
P4 . . . arriis pus
ValoraCIO CIUtadana I bon n|Ve” de Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

cobertura i prestacions de la xarxa.
Increment 2018 - 2023
6,1 % (13 km nous)
(1,2 % anual)

Etapes en transport public

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

El metro és I'espina dorsal del sistema,
pero el bus té més viatges que Rodalies,
FGC i Tram junts.

En tots els casos la mobilitat laboral és
el principal motiu de desplagcament en
transport public. 2500000

X8 1070 ¢10(« N Increment 2016 - 2023

b + 28,2 %
b +9.0%

2.000.000

Les inversions en marxa de nova
infraestructura ferroviaria abans de 2030 oo
sOn una oportunitat per baixar la

saturacio del metro i captar usuaris
del vehicle privat. SRSk

1.000.000 -----SESSSESEE- .. SEEEEEE - . . SRR - . - SN . .

Clau per fer front al canvi climatic: ES 016 207 2018 2019 2020 2021 2022 2023
el mode amb més capacitat per moure M eusinterurba M FGC+Rodalies [ Metro
: : Il Bus urba TMB + Tramvia Taxi
persones o mercaderies i alhora amb el
consum energetic per capita o kg més
reduit, especialment els modes
ferroviaris. 7



Mobilitat per modes: vehicle privat motoritzat

Per primera vegada, a I'any 2023 la
guota modal va ser inferior al 20%.

Elevat pes historic de la moto: 27%
de les etapes de vehicle privat; 5,4%
de les etapes totals.

El 54% dels desplagaments en
vehicle privat és per motiu laboral |
arriba al 62% en el cas de les motos.

El 70% dels desplagaments en
vehicle privat interns o a/des de la
primera corona.

Nomes el 4,4% del parc circulant i el
8% dels vehicles matriculats sén
electrics.

BR

PMU 2030

Places d’estacionament en cal¢ada

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

Increment 2018 - 2023
-18,3 % (-20.856 places)
(-3,6 % anual)

Etapes en vehicle privat motoritzat

Dades basiques de mobilitat, Ajuntament de Barcelona

1.800.000
1.600.000
1,400,000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000

200.000

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

. Cotxe . Furgoneta/camio | Moto

18



Mobilitat per motius de desplacament

Distribucio de les etapes de desplacaments per motius

MOBILITAT
5%

ESCOLAR o e
MOBILITAT ¢ o e
TURISTICA (o} o/ quotidianes i
22 A’ cures a altres)

MOBILITAT
LABORAL 26 % \ MOBILITAT
4 PER GESTIONS
PERSONALS,

LLEURE |
29 %  PASSEIG

MOBILITAT
5%

EDUCATIVA o 3 (y MOBILITAT
‘ o SANITARIA

Font: Ajuntament de Barcelona. Estimacié a partir de dades de I’Ajuntament i EMEF 2022
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PMU 2030
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Mobilitat per motius de desplacament

PMU 2030
Mobilitat Mobilitat activa (68,9 %) Transport public (16,3%) Vehicle privat (14,8%)
-cures i gestions
personals
Mobil Mobilitat activa (34,5 %) Transport public (42,4%) Vehicle privat (23,1%)
obilitat

sanitaria
Mobilitat Mobilitat activa (28,6%) Transport public (62,3%) Vehicle privat (9,1%)
educativa,
+16 anys

Mobilitat activa (20,7%)  Transport public (39,3%) Vehicle privat (40%)
Mobilitat
laboral

Mobilitat activa (54,3%) Transport public (43,7%) Vehicle privat (2%)
Mobilitat
turistica

Mobilitat activa (61,1%) Transport public (22,8%) Vehicle privat (10,6%)
Mobilitat
<16 anys

I Apeu B Metro " Bus TMB B Vehicle motoritzat 4 rodes

B Bici i altres no ] Rodalies, FGC, B Altres mitjans [ Vehicle motoritzat 2 rodes

motoritzats Tramvia, Regionals publics . ESHEE R

Font: Ajuntament de Barcelona. Estimacié a partir de dades de I’Ajuntament i EMEF 2022 21



Grans reptes | eixos estrategics



Que s’ha assolit? Que queda pendent?

PMU 2030
Conflictivitat d'usos
: ielevada pressio en
: superficie
£ =
A= Wb
©
Requilibri de Modernitzacio
I'espai public en i ampliacio
superficie de la xarxa de
transport public
. .........................................................
Un sistema de
Ritme de transport public que
transformacio lent ; necessita captar
i major complexitat Us mes racional mes viatgers
delsistema = .. o delcotxe

S, ®x

E N ™~



Principals reptes de la mobilitat

EQUILIBRI DE FUNCIONS EN SUPERFICIE

MERCADERIES

INDIVIDUAL
MOTORITZAT

Distribucid de viatges per modes a Barcelona
Pendent de tenir dades definitives repartiment modal (veh-km/veh-persona) i dades distribuci6 espai puablic.
Font Elaboraci6 propia a partir EMEF 2022 i Estudi DUM Ajuntament

EN
VORERA

=

EN
CALGADA

-

NO
OCUPEN
ESPAI

PMU 2030

80%

Desplagaments de
persones en calgada

i voreres
(no inclou mercaderies)

20%

Desplacaments de
persones fora de superficie

24



Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030

TRASPAS AL TRANPORT PUBLIC DELS DESPLACAMENTS DE
CONNEXIO, ESPECIALMENT ELS DE LA PRIMERA CORONA (+50%)

' Resta RMB
Resta AMB I Resta SIMMB

1a corona

El pes de les relacions de Barcelona amb la primera corona
(milers de desplagaments)

Font: Elaboracio propia a partir EMEF 2022 25
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Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030

MILLORA DE LA OFERTA | QUALITAT DEL TRANSPORT PUBLIC

Saturacié del tram central de les linies horitzontals =™ = —m—l -
de metro en hora punta. | : |

Moltes inversions en marxa de nova
infraestructura ferroviaria abans de 2030.

Model d’estacions de bus interurba, el transport
gue mes creix.

El carril bus ha crescut molt, pero cal augmentar
la velocitat comercial.

Millores en accessibilitat, especialment a Rodalies
| al bus interurba

Costos creixents del sistema: 2019 — 1.800M€,
2022 — 1.933M€ (mes servei, energia mes cara,
canvis tarifaris).

26



Principals reptes de la mobilitat

PMU 2030

MILLORA DE LA INTERMODALITAT | L’ APARCAMENT SEGUR

* Increment bici i VMP és oportunitat per
baixar saturacio TP i captar més usuaris del
VP.

« Oferta escassa d’aparcament segur i
proteqit.

* Friccions, en certs punts, amb altres xarxes
ja establertes: parades/carril bus, carrils bici
en vorera.

* Reduir la bretxa de genere.
» Reduir la sinistralitat a I'al¢ca dels VMP.

* Intermodalitat bici/VMP — TP a les principals
estacions de transport public.

» Connexié metropolitana.

 Cobertura de la xarxa ciclista als barris de
muntanya. Electrificacio.

27



PMU 2030

Principals reptes de la mobilitat

REDUCCIO DE LES EXTERNALITATS DERIVADES DEL TRANSIT

Reduir lesions Reduir Reduir soroll Meés equitat i Reduir
per transit. immissions de a causa del inclusivitat en emissions de
Visio Zero NO, i PM,, transit tots els modes  CO,i consum

de transport energetic
Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
segura saludable justai sostenible

equitativa

28
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PMU 2030

Eixos i linies estrategiques 2030/2050

LINIES ESTRATEGIQUES

EIX1

1.1 Ampliar i protegir I'espai public destinat
al vianant.

1.2 Repartir I'espai en calcada i els seus
usos, tot prioritzant els mitjans amb major
capacitat i menor impacte.

Mobilitat Un sistema
segura, deTPC que EIX 2
eficienti necessita
sostenible en captar més
superficie viatgers

2.1 Millorar la mobilitat de les persones
provocant un salt qualitatiu en el transport
public urba i metropolita en superficie

2.2 Millorar l'eficiencia i fiabilitat del servei
de transport public ferroviari (Rodalies i
Metro).

3.1 Implementar mesures dirigides a reduir
I'impacte del vehicle privat.

3.2 Accelerar la transicio cap a un model
meés racional de mobilitat garantint l'equitat
social.




La mobilitat escolar



Mobilitat escolar

A Barcelona hi ha unes 200.000 places escolars.

L’accés a I'escola caminant és la forma de
desplacament més habitual 61,1% dels desplacament,
seguit del transport public, amb el 23%.

Mentre que a Ciutat Vella i Nou Barris el % d’us del
transport puablic és superior a la mitjana a Les Corts
| a Sarria-Sant Gervasi ho és I'Us del vehicle privat.

Manca de coneixement (dades) sobre I'autonomia
dels infants per anar a I'escola, etapes, etc.

L’acompanyament dels infants a I'escola es
considera mobilitat de cures, i el 60% el fan les
dones.

La cobertura territorial dels centres educatius és
molt favorable per accedir-hi a peu.

Mobilitat activa Transport public

Font: Institut Metropoli i EMEF, 2022

Vehicle privat

o1 poozen  @uoe @0

BR

PMU 2030

Cap (no hi va)
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Cobertura territorial oL 2050

EDUCATIU

Escola infantil publica. 1r cicle (0-3 anys) () P\ -
cobertura (isocrones) ' A
B <350 metres (< 5 minuts) )‘*‘2';4 s

(2

. 350 - 700 metres (<10 minuts)
> 700 metres (10 a 15 minuts)

[ Centre infantil. Primer cicle (0-3 anys)

Pedralbes

mm”a%%u;
e
2 o |

v

~~~~~~~ - (*) Centres Unicament de titularitat municipal

@l Ajuntament
L@ de Barcelona

0.5 1

_w— I P
E: 1/50.000 - A

BARCELONA
REGIONAL




PMU 2030

Cobertura territorial

EDUCATIU
Centres d’educacié primaria (6-12 anys) (*)

Inclou la practica totalitat dels centres educatius de I'etapa de 3 a 6 anys (no obligatoria) :@“
cobertura (isocrones) 3

- < 350 metres (< 5 minuts)
. 350 - 700 metres (<10 minuts)
> 700 metres (10 a 15 minuts)

O Centre d’educacio6 primaria

Torre Baro

-

la Marina del Prat Vermell

PRl e O SO (*) Centres de titularitat municipal, concertats i privats
05 1 25km .

Wl ‘ = T : F) Ajuntament
E: 1/50.000 7 ad 1@ de Barcelona

BARCELONA
REGIONAL




PMU 2030

Cobertura territorial

—— :,

EDUCATIU
Centres d’educacié secundana obllgatorla (12-16 anys) (*)

Vallvidrera, el Tibidabo
iLes Planes

cobertura (isocrones)

. < 350 metres (< § minuts)
. 350 - 700 metres (<10 minuts)

> 700 metres (10 a 15 minuts)

O Centre ’ESO

Sant Genis dels Agudells *

Torre Baré

la Marina del Prat Vermell

- . (*) Centres de titularitat municipal, concertats i privats

| T \ " m 4 Ajuntament BARCELONA
E: 1/50.000 R : J P g de Barcelona REGIONAL




Cobertura territorial

Escola bressol publica. Primer cicle (0-3 anys)
Poblacio servida 0-3 anys (any 2021)
54,9 % 89,9 %

< 5 MIN. <10 MIN.
A PEU A PEU

PMU 2030

Centre d’educacié primaria. Publics
Poblacié servida 6-12 anys (any 2021)

73,6 % 92,2 %

< § MIN. <10 MIN.
A PEU A PEU

Publics, concertats i privats (tots)

Poblacié servida 6-12 anys (any 2021)
911 % 99,6 %

< 5 MIN. <10 MIN.
A PEU A PEU

Centre d’educacié secundaria obligatoria. Publics

Poblacié servida 12-16 anys (any 2021)

40,8 % 80,0 %

< 5 MIN. <10 MIN.
A PEU A PEU

Publics, concertats i privats (tots)

Poblaci6 servida 12-16 anys (any 2021)
78,4 % 98,3 %

< 5 MIN. <10 MIN.
A PEU A PEU
38



« «Cami escolar, espai amic» (1999-2020):
Participacié de més de 145 escoles.

Objectiu: millorar la seguretat i autonomia dels
infants en el seu cami cap a I'’escola i promoure un
canvi d’habits més sostenibles.

« «Protegim les escoles» (2020-2023):

216 escoles amb entorn proteqit.

Objectiu: crear entorns escolars segurs |
saludables mitjancant la pacificacio del transit i la
millora de I'habitabilitat i la visibilitat.

» «Transformem la mobilitat» (2022-2024).
Proposta d’Escoles + Sostenibles.

Objectiu: entendre els patrons de mobilitat dels
centres educatius i elaborar una proposta de pla
d’accioé per millorar-la.

» Talls puntuals de carrers a les entrades i sortides
de les escoles, prévia sol-licitud dels centres als
districtes corresponents, per tal de millorar-ne les
condicions de seguretat (2020-2024).

 Recolzament en iniciatives de mobilitat sostenible
de la comunitat educativa.

Entorn pacificat a 'Escola Pia de Balmes
Font: Mariona Gil
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Projectes europeus de mobilitat escolar

« CES4Kids, Children and youth
empowerment through Decidim digital
platform (2021). i

|

Projecte liderat per I’Ajuntament de

- e S &2
¥ ) ¥ N I S
Barcelona = o . =

- T
Objectiu: oferir una experiencia de
participacio als infants i joves en la
cocreacio de la planificacio de la mobilitat.

« SCOOL2walk, Promoting Walkability for
Children and Youth (2023).

Objectiu: millorar la mobilitat activa dels
infants en 'accés a I'escola mitjancant el
desenvolupament d’'una eina (web-app), a
disposici6 dels centres educatius, per
crear una comunitat de viatges compartits
per anar a peu a l'escola.
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Mobilitat escolar: eixos PMU 2030

PMU 2030

Mobilitat Un sistema de
segura, eficient ransport public

i sostenible en que capti més
superficie viatgers




Mobilitat escolar: objectius

EIX1

Millorar els entorns
escolars, sobretot en
termes de seguretat, per
fomentar ’'autonomia dels
infants i els habits
saludables de mobilitat.

Garantir uns entorns escolars
accessibles, segurs i saludables.

Garantir una connexio en bici als
centres educatius segura i de
gualitat.

Fomentar 'ampliaci6 dels
aparcaments segurs i protegits
per bicicletes/patinets dins les
escoles.

EIX 2

Incrementar I’accés en
transport public i col-lectiu.

Millorar el servei de la xarxa de
bus urba per augmentar
I'eficieéncia en l'accés als centres
educatius i principals centres
d’activitats extraescolars.

Estudiar la consolidacio de
tarifes assequibles per a infants |
joves (Targeta T-16).

Impulsar mesures que fomentin
I'ds del transport public per part
dels infants i joves per anar al
centre educatiu.

Millorar la gestio de
I'aparcament i aturada dels
autocars escolars.

Reduir les externalitats
negatives del vehicle
privat que afecten els
entorns escolars.

Reduir els desplagcaments en
vehicle privat als estrictament
essencials (PMR, escolars
amb necessitats especials,...).

Augmentar la seguretat dels
entorns escolars: limitacié de
velocitat, radars, reduccio de
la indisciplina viaria,
senyalitzacio, etc.

Disposar de dades de
seguiment i d’'avaluacio de la
mobilitat escolar.

Promoure habits de mobilitat
saludable i sostenible.

Impulsar plans de mobilitat
escolar dels centres
educatius.



