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1. Introducció 
Antecedents 

COM S’HA ARRIBAT FINS AL PLA D’ACCIÓ D’EMERGÈNCIA 

CLIMÀTICA 2030, PASSANT PER DIVERSOS PLANS, 

COMPROMISOS I DECLARACIONS. 



1. Introducció 
Objectius principals 2030 



2. PRINCIPALS AVENÇOS 
Grau d’assoliment dels objectius principals 2030 

El CDP, reconeix 

per tercer any 

consecutiu el fort 

compromís i l’acció 

contra el canvi 

climàtic de 

Barcelona, que 

obté una 

qualificació A i 

forma part del grup 

de ciutats líders en 

acció climàtica i 

transparència. 



1. Introducció 
Objectius principals 2030 



1. Introducció 
Objectius principals 2030 



1. Introducció 
Projeccions 



2. PRINCIPALS AVENÇOS 
Emissions de GEH 



2. PRINCIPALS AVENÇOS 
Impacte de la COVID (16/03/2020-15/03/2021) 
 

-592.108 t CO2-e 

-17% emissions 
Reducció respecte a les emissions del balanç del 2017 
 
(*) Només s'inclou les emissions de l'aeroport que s'assignen 
a Barcelona 
 
(**) En el cas del port i aeroport la reducció està valorada 
entre 1 de març de 2020 i 28 de febrer de 2021 



2. PRINCIPALS AVENÇOS 
Indicadors Ecomobilitat 
 



3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 

3.1. Desplegament de la Zona de Baixes Emissions 

L'entrada en vigor de les sancions (posposada, per la 

situació Covid, al setembre de 2020) ha suposat una 

millora ambiental del parc circulant a la ZBE 

(reducció en el factor mig d’emissió de NO2). El 

desembre de 2020, els vehicles sense distintiu 

sancionables eren l’1% dels vehicles circulants a la 

ciutat . 

Entre el 2017 i el 2020 els desplaçaments dels cotxes 

i les motos més contaminants s’han reduït en 

550.000 desplaçaments. 

Tot i això, no s’observa una reducció apreciable en 

el nivell de l’NO2 a l’aire (excepte durant les 

restriccions de la mobilitat per la Covid). Al 2021 

s’ampliarà els vehicles sancionables dins la ZBE. 



3.2. Transformació urbana en favor dels vianants 

Durant el desconfinament per la Covid-19 es van aplicar 

mesures amb caràcter d’urgència com: pacificacions, 

tancaments al trànsit dels laterals d’avingudes i 

ampliacions tàctiques de voreres, sumant 30.000 m2 pels 

vianants, talls de trànsit diaris a 60 vies secundàries i en 

grans avingudes (347.100m2) i Montjuïc (376Ha) els caps 

de setmana. 

 

Finalitzades les restriccions de la mobilitat s’han seguit 

ampliant les mesures cap a un model de mobilitat més 

sostenible: s’han ampliat voreres a la Rda. Universitat i 

c. Pelai, guanyant 2.850 m2 per a vianants, i s’ha 

incorporat dos dels talls viaris de forma permanent al 

programa ‘Obrim carrers’ (Creu Coberta – c. de Sants i 

Gran de Gràcia). 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.3. Transformació urbana en favor dels vianants. Superilles 

Nova etapa en la implantació del programa Superilles 

amb l’objectiu de passar d’actuacions locals i acotades a 

un àmbit a intervencions de ciutat i de tipus estructural 

i no tàctiques.  

 

S’ha abordat tota la trama Cerdà, amb l’Eixample, com a 

punt de partida, per la seva elevada densitat de població, 

nivells de trànsit i contaminació i la falta d’espais verds. Es 

preveu executar les obres estructurants dels quatre eixos 

verds –Consell de Cent, Girona, Rocafort i Comte Borrell– 

i les quatre places, en aquest mandat. 

 

S’han llançat dos concursos públics d’idees per fixar 

les bases d’aquest nou model i definir com seran els 

canvis urbanístics. 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.4. Transformació urbana en favor de la bicicleta 

Durant el desconfinament per la Covid-19 s’han aplicat 

mesures amb caràcter d’urgència i s’han incorporat a la 

xarxa ciclista 21 km de corredors bici (c. València, Av. 

Via Augusta, entre d’altres).  

  

Finalitzades les restriccions de la mobilitat s’han seguit 

ampliant les mesures en favor de la bici, amb la creació 

de nous corredors bici, al c. Aragó i al Pg. Zona 

Franca que sumen 8 km, i reforçant-ne la seguretat i la 

senyalització.  

  

L’ampliació del bicing, amb 65 noves estacions el 

2020 (el 67% de les 97 previstes en l’ampliació) arribant 

a barris que fins al moment no disposaven de servei, 

és un altre element clau en el foment de la bici.  

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.5. Transformació urbana en favor de l’autobús 

Durant el desconfinament per la Covid-19 s’han realitzat 

17 intervencions de millora als carrils bus de la ciutat 

amb caràcter d’urgència: més espai per a l'autobús a la 

Via Laietana i la carretera de Sants i 15 carrers on s’ha 

segregat físicament el carril bus. 

 

Les dades de mobilitat posterior a les restriccions 

generades per la Covid mostren una tendència a la 

recuperació més ràpida dels modes motoritzats 

individuals que dels col·lectius.  

 

Per evitar la consolidació d’aquesta tendència, s’han 

realitzat un seguit de noves actuacions. Concretament, 

s’han millorat 4 carrils bus i els accessos a 3 

estacions. 

 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.6. Protegim les escoles 

Una escola protegida implica la  transformació de 

l'entorn de l'escola a través de la pacificació del 

trànsit en l’entorn escolar, la millora dels 

accessos a les escoles i l’ampliació de les zones 

d'estada. 

L'any 2020 es va actuar a 26 centres i el  2021 

s'actuarà en 75 i el 2022 en 54. 

 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.7. Extensió de l’AREA, l’aparcament regulat en superfície 

L’AREA és una eina de gestió de la mobilitat sostenible i té 

com a objectiu regular la demanda d’aparcament al carrer 

optimitzant l’espai disponible i disminuir els desplaçaments en 

vehicle privat. 

El 2020 l’AREA s’amplia en 9.558 noves places (sumades a 

les 49.823 existents) en zones amb un elevat dèficit 

d’estacionament per a residents i un increment de vehicles 

forans estacionats, que suposa més trànsit i pol•lució en  

aquestes zones. Aquesta ampliació afecta als districtes de 

Les Corts, Sarrià-Sant Gervasi, Horta-Guinardó, Nou 

Barris, Sant Andreu i Sant Martí.  

L’objectiu és assolir la regulació de la pràctica totalitat de 

l’estacionament en superfície a finals d’aquest mandat. 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



3.9. Pla de Desplaçaments d’Empresa de l’Ajuntament 

L’objectiu del Pla de Desplaçaments d’Empresa és la 

definició del conjunt d’actuacions encaminades a 

optimitzar la mobilitat dels treballadors i treballadores 

afavorint l’us del transport col·lectiu i modes de 

transport no motoritzats. 

 

El Pacte per la mobilitat laboral s’ha signat en 

cooperació amb les principals organitzacions sindicals i 

associacions econòmiques per dur a terme accions 

concretes que permetin assolir una mobilitat obligada 

més eficaç i sostenible tant a Barcelona com a la seva 

àrea metropolitana, entre les quals esta l’elaboració de 

PDEs. 

 

 

 

3. ALGUNES ACCIONS DESTACADES 



-Aprovació del Pla de Mobilitat Urbana 

-Millora dels espais del vianants i impuls del 

programa Superilla 

-Extensió i millora de la xarxa de carrils bici 

-Connexió de la xarxa de tramvies 

-Renovació de la flota d’autobusos 

-Estendre l’estratègia d’aparcaments i 

estacionament regulat a tota la ciutat 

-Estratègia de distribució de mercaderies 

-Mobilitat laboral 

-Electrificació de la flota municipal 

-Millores al Port de Barcelona 

4. PRIORITATS 2022-23 



Torn obert intervencions 



ANNEX – Més informació 
Informes de seguiment publicats 


